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> Les obres del túnel del TGV s'inicien a la Jonquera obrint un camí per a les tuneladores 

També s'han començat a tallar els arbres a la zona on hi haurà la boca sud del túnel 

ROBERT CARMONA . La Jonquera 

Les obres per fer el túnel del TGV ja han començat a la Jonquera. Des de fa uns dies les màquines estan obrint un camí que servirà exclusivament per muntar-hi i orientar en la direcció correcta les tuneladores, que està previst que comencin a foradar el primer semestre de l'any vinent. També s'ha desbrossat ja una gran quantitat de terreny a l'entorn d'on hi haurà la boca sud del túnel, al costat del mas del Forn del Vidre, amb la tala d'un nombre important d'alzines. Aquests són els primers treballs del tram internacional del TGV, entre Figueres i Perpinyà, que inclouen un doble túnel que farà un total de 8,3 quilòmetres de longitud. El cost global de les obres és de 952 milions d'euros i està previst que durin cinc anys.
 
La primera tuneladora ha de començar a foradar abans del mes de juny -la ministra de Foment va arribar a anunciar fa pocs dies que es pot avançar la data per intentar començar entre febrer i abril-. La màquina que ha de fer el segon túnel, també del tipus doble escut i encarregada al Japó, no arribarà fins unes mesos més tard, ja que per motius de seguretat es vol deixar una distància d'uns 200 metres entre una tuneladora i l'altra. Les grans dimensions d'aquestes màquines obliguen a obrir un camí que permeti muntar-les i orientar-les correctament, cosa que també requerirà fer importants talussos provisionals.
Els darrers dies, diverses excavadores i aplanadores han començat a treballar en aquest camí, que desapareixerà un cop fetes les obres. També s'han talat ja un important nombre d'alzines i s'ha començat a desbrossar l'ampli espai on s'ha de fer la boca sud del túnel i una zona de serveis. En aquests moments, els treballs de preparació per fer el túnel ocupen ja una franja de gairebé un quilòmetre, entre el Forn del Vidre i el barranc de Sant Julià.
Les tuneladores trigaran uns tres anys a foradar els més de vuit quilòmetres de túnel previstos i sortir a la banda nord-catalana. Mentre van excavant les màquines ja van col·locant el recobriment de formigó que configura el túnel, format per unes grans peces d'aquest material que requeriran crear un gran dipòsit per emmagatzemar-les, previst dins el terme municipal de Capmany.
> Els 500.000 litres d'aigua diaris que necessiten les tuneladores obligaran a ampliar la xarxa de la Jonquera 

Consumeixen el mateix que un terç del total de la població 

ROBERT CARMONA . La Jonquera 

Les dues tuneladores que treballaran a la Jonquera necessiten mig milió de litres diaris com a refrigeració, cosa que representa un terç del consum global de tot el municipi. El consistori ja ha comunicat a l'empresa constructora que no pot assumir aquesta demanda si aquesta no es fa càrrec de les obres d'ampliació i millora necessàries, valorades en 1,2 milions d'euros. Els tècnics municipals calculen que són necessaris uns sis mesos per executar els treballs que es requereixen.
Les condicions municipals per subministrar l'aigua necessària són posar bombes més potents a la captació de Peralada, ampliar el dipòsit municipal i executar el projecte ja previst de canalització entre la Jonquera i el Pertús, des d'on es faria un ramal que arribaria a la boca sud del futur túnel. «Aquesta és l'única manera d'aconseguir l'aigua, perquè el que no podem fer és servir-la sense tenir garanties que n'hi haurà prou per al consum dels veïns de la Jonquera», assegura l'alcalde, Jordi Cabezas, que es va reunir la setmana passada amb els responsables de les obres. Cabezas assegura que no es poden fer captacions noves a la Jonquera perquè no hi ha cap deu prou important i que tampoc és viable portar l'aigua des de l'altra banda de la frontera, perquè van justos de subministrament.
Els costos previstos d'executar la millora i ampliació de la xarxa són de prop d'1,2 milions d'euros. Tot i que l'empresa encara no ha respost a les exigències municipals, Cabezas considera que no hi haurà problemes per arribar a un acord.
> L'Estat projecta una inversió de 452 milions a les comarques gironines durant el 2005 

El TGV s'endurà 352 milions i es desencallarà la millora del tren Puigcerdà-Ripoll i el túnel de Toses 

PURI ABARCA . Girona 

El projecte dels pressupostos generals de l'Estat per al 2005 preveu una inversió de 452 milions d'euros a les comarques gironines, 352 dels quals com a inversions indirectes del Gestor d'Infraestructures Ferroviàries (GIF) per al projecte del TGV. Segons la diputada gironina del PSC al Congrés Montse Palma, en aquests pressupostos «no hi ha partides fantasma», és a dir, les inversions previstes seran executades dintre de l'exercici corresponent. Tant el PSC com ERC, ICV i CiU havien criticat que l'anterior govern de l'Estat, del PP, consignava any rere any partides per a projectes que es quedaven sense executar.



Del total de 452 milions d'euros d'inversió previstos inicialment -el projecte dels pressupostos està en el tràmit parlamentari i no serà aprovat fins a finals de desembre, de manera que s'hi poden introduir modificacions-, 374 són d'inversió indirecta, és a dir, depenent d'organismes públics, com el GIF i AENA, o de societats mercantils de l'Estat, fundacions i entitats públiques empresarials. El GIF destinarà 352 milions a obres i elaboració de projectes del TGV, i AENA aportarà 3 milions per a l'aeroport Girona Costa Brava.
D'inversió directa de l'Estat, és a dir, provinent dels ministeris, la previsió és de 78 milions d'euros per a les comarques gironines, 13 més que en els pressupostos del 2004. Dos dels projectes d'infraestructures que es preveu desencallar són el de millora de la línia de tren Puigcerdà-Ripoll i el de redacció del traçat del túnel de Toses.
Per Montse Palma, són uns pressupostos «realistes i compromesos», en el sentit d'accelerar tràmits i d'executar totes les partides que s'hi consignin. «S'ha acabat això d'arrossegar partides de projectes que no es fan. Només es pressuposten projectes que poden acabar sent realitat», afirma la diputada.
> Nou pas cap a Sant Julià 


L'accés de maquinària pesant obliga a crear un pas nou al barranc de Sant Julià, ja que l'actual pont no pot assumir aquesta càrrega. Una màquina excavadora treballava ahir en la preparació del terreny per canalitzar amb tubs provisionals el pas de l'aigua i fer un vial a sobre de dimensions més grans que l'actual. Un cop acabades les obres del TGV, l'espai es restaurarà, com ha de passar també amb el camí obert per a les tuneladores, que surt precisament de la zona del barranc de Sant Julià.
 


	


