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	Eurosud Transport et ses partenaires lancent la "charte des bonnes intentions de la Traversée Centrale des Pyrénées". Ils s'emploieront dans les mois qui viennent à réunir autour de ce texte le maximum de soutien.  

Charte des bonnes intentions des promoteurs de la
Traversée Centrale des Pyrénées

Le 21 avril 2004, le Parlement européen et le Conseil o​nt adopté les nouvelles orientations pour le réseau transeuropéen de transport qui comprennent une liste de 30 projets prioritaires déclarés d’intérêt européen.

Dans cette liste, figure le projet n°16 dénommé : Axe ferroviaire fret Sines/Algeciras-Madrid-Paris comprenant un « Nouvel axe ferroviaire transpyrénéen à grande capacité ».

Ce projet, nous, les régions du sud ouest européen, nous souhaitons nous l’approprier, car compte tenu de l’évolution des flux de transport transpyrénéens nous sommes certaines qu’il va se réaliser même si l’on ne sait pas encore exactement où. Il nous paraît être en effet une chance nouvelle de désenclavement et de développement durable pour les Pyrénées, les régions limitrophes et toute l’Europe aux conditions suivantes :

( Exiger une très haute qualité environnementale à tous les stades du programme. A l’instar de la Suisse et de l’Autriche, pays très attachés au développement durable et à leur environnement et qui pour ce faire construisent 2 tunnels (1) équivalents dans les Alpes avec pour objectif de faire circuler 70% des marchandises par fer.

Dans les vallées concernées, après concertation, les riverains o​nt d’obtenu 23 km de voie enterrée en Suisse et 32 km en Autriche. Nous exigerons le même traitement pour les vallées pyrénéennes concernées. Les aspects hydraulique et thermal posent les même problèmes dans ces régions que dans les Pyrénées et nous veillerons à ce qu’ils soient traités avec autant de précautions.

( assurer une desserte voyageurs, en particulier pour améliorer l’accessibilité avec l’Espagne en plein développement (stations de ski, zones touristiques, stations thermales, etc …) Il serait impensable de construire un tel ouvrage sans volet voyageur.

( Donner la priorité à de réelles retombées économiques locales avec notamment la réalisation d‘une plate-forme logistique multimodale dans le piémont pyrénéen et de gares voyageurs.


(1) tunnel du Lötschberg : 35 km – ouverture 2007, tunnel du St-Gothard : 57 km - ouverture 2010, tunnel Lyon-Turin: 52 km – ouverture 2018
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