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Una via mixta portarà mercaderies des del port cap a Europa pel Vallès
Les obres del TGV es compliquen i la línia C-5 de Rodalies de Renfe no s'obrirà almenys fins al febrer
El govern té el ferrocarril entre les seves prioritats, i més específicament el transport de mercaderies per ferrocarril. Per això el conseller Joaquim Nadal va considerar ahir el pla una "actuació urgent" perquè el 2009 hi hagi una via d'ample internacional que uneixi els ports de Tarragona i Barcelona amb el túnel transpirinenc que es construeix entre Figueres i Perpinyà, com a sortida directa a Europa. El primer pas serà la col·locació d'un tercer rail a les vies que travessen el Vallès, entre el Papiol i Mollet. Des del port, els trens de càrrega arribaran al bypass a través de les vies d'ample mixt que construeix Foment entre Castellbisbal i Can Tunis, com un ramal del TGV.
Les vies de mercaderies del Vallès han de servir també per a la línia de Rodalies C-5, que Renfe havia d'haver obert el setembre del 2003. La línia no pot entrar en servei a causa de les obres del TGV a Castellbisbal, que a més s'han endarrerit per les pluges. Fonts de Renfe van donar com a nova data probable d'inauguració de la C-5 (R-7 en la nomenclatura de l'ATM) la primera quinzena de febrer.
Nadal va considerar que la solució de la via mixta, per a passatgers i mercaderies, servirà per a les exportacions a Europa fins al 2015, quan previsiblement quedarà saturada. La solució podria ser llavors una tercera via paral·lela.
La potenciació de la xarxa ferroviària de mercaderies és un dels 50 objectius de Política Territorial i Obres Públiques per a aquest trimestre i tot l'any vinent, que el conseller va exposar ahir juntament amb els secretaris per a la Mobilitat, Manel Nadal, i la Planificació Territorial, Oriol Nel·lo. A la llista hi ha mesures de desplegament de la llei de mobilitat, millora del transport públic, impuls de la planificació territorial i protecció del paisatge, a més de la construcció d'autovies.
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INFORME
Prioritat al tren 

• La Generalitat ultima l'avantprojecte de llei ferroviària 
• El conseller Nadal busca solució urgent a l'enllaç de la xarxa de mercaderies amb el port de BCN
. H.
BARCELONA

La llei ferroviària 2004-2005, el pla d'infraestructures ferroviari 2005, els incentius per a la millora de la mobilitat i la revisió dels plans urbanístics territorials apareixen entre les prioritats de les més de 50 actuacions que va presentar ahir la Generalitat, a través del Departament de Política Territorial i Obres Públiques.


A
Reducció dels peatges d'autopistes aquest any

La Generalitat confia a tancar amb les concessionàries d'autopistes un acord sobre els peatges abans de finals d'any, amb l'objectiu d'aconseguir la modificació i flexibilització de determinats trams de la xarxa viària catalana. El conseller Nadal va revelar la intenció del Govern que determinades polítiques de flexibilització de tarifes siguin enteses com a polítiques comercials de les concessionàries i no vagin a càrrec de l'erari públic.
També va afirmar que les primes per al transport nocturn i els viatges en hores punta, per exemple, poden ser part d'aquestes mesures per incentivar el trànsit, i que no vagin a càrrec de l'administració.


B
Fi del col.lapse de les mercaderies

En dos mesos, la Generalitat preveu arribar a un acord sobre l'estudi i el calendari de la construcció d'una xarxa ferroviària de mercaderies d'ample europeu que connecti els ports de Tarragona i Barcelona amb la frontera francesa el 2009, coincidint amb la posada en marxa del túnel de l'AVE entre Figueres (Girona) i Perpinyà. Nadal va assenyalar que donarà a conèixer un estudi per resoldre els problemes dels accessos al port de Barcelona, tenint en compte l'augment previst del trànsit de mercaderies l'any 2015, una vegada finalitzada l'ampliació del port. S'aprofitaran els accessos existents i les obres en curs.


C
Negociació perquè l'AVE arribi a l'aeroport

La Generalitat ja ha iniciat el procés de negociació amb l'Ajuntament de Barcelona i els alcaldes del Baix Llobregat per trobar una alternativa "consensuada" en la revisió del pacte i aconseguir que l'AVE tingui estació a l'aeroport del Prat de Llobregat, sense perjudicar els terminis d'arribada a Sants, prevista per al 2007. El conseller Nadal pretén treballar perquè la solució sigui pactada amb totes les parts, però intueix un desenllaç "lent". Vol anar al Ministeri de Foment amb un acord global definitiu, amb la idea de fer tot el que sigui possible perquè l'AVE arribi a l'aeroport. 
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> «De moment no cal fer una estació del TGV a l'aeroport de Girona» 

El conseller desestima la petició del Patronat de Turisme Costa Brava Girona 

PURI ABARCA . Girona 

El conseller de Política Territorial i Obres Públiques, Joaquim Nadal, considera que, de moment, «no cal» una estació de la línia del TGV a l'aeroport Girona Costa Brava com havia demanat el sector turístic de les comarques gironines i el president de la Diputació de Girona, Carles Pàramo. Nadal, que va fer aquestes declaracions ahir, durant la presentació de les 50 actuacions prioritàries del departament, sí que va apostar per la potenciació de vols a l'aeroport.



Joaquim Nadal va afirmar, «sense voler desmerèixer les opinions del Patronat de Turisme Costa Brava Girona», que, per l'àmbit i les característiques de l'àrea metropolitana de Girona, «de moment, no cal» una estació del TGV a l'aeroport i que «no aportaria res de nou a una presumpta intermodalitat». Tot i això, la potenciació dels vols i el foment de la creació de companyies aèries amb base als aeroports catalans, Barcelona, Reus i Girona, formen part de les actuacions prioritàries del govern.
Entre les actuacions que el Departament de Política Territorial i Obres Públiques es compromet a impulsar abans de final d'any hi ha la redacció del pla director de l'Empordà, el pla urbanístic de la Vall d'en Bas i el pla territorial global de les comarques gironines, a més de la creació del consorci del transport de Girona, la signatura del conveni amb els ajuntaments afectats pel desdoblament de la C-31 entre Palamós i Palafrugell, l'adjudicació del desdoblament de la carretera de Vidreres a la costa de l'Alou i el desencallament del projecte de prolongació de l'autopista del Maresme i l'N-II com a corredor únic fins a Maçanet de la Selva.
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> Urgència per accelerar la connexió del port i l'aeroport amb el TGV i no perdre el tren de la liberalització 

El 2005 obriran carrils exclusius per a autobusos a la C-58 

C.A. . Barcelona 

El govern és conscient que ha d'accelerar els estudis perquè el port i l'aeroport connectin a través de la línia d'alta velocitat, l'any 2009, amb la frontera francesa, i en aquest sentit es treballa en dos documents que estan pendents de consens. Alhora elabora aquest trimestre la llei ferroviària, que ha de permetre al govern català assumir noves competències, com la participació en serveis de Renfe i la titularitat del metro i de la línia de la Pobla.
La proposta de connectar el port de Barcelona amb la línia del TGV a través d'una via d'ample mixt fins a Castellbisbal i d'un tercer carril entre el Papiol i Mollet està prou avançada, reiterava ahir Manel Nadal, secretari de Mobilitat, mentre que per connectar el TGV amb l'aeroport, la Generalitat encara ha d'aconseguir el consens dels ajuntaments i ha de fer compatible l'obra amb l'arribada del TGV a Sants l'any 2007, una data que no se sacrificarà.
Joaquim Nadal explicava ahir que els ajuntaments i AENA estudien ara un document en què es comparen diferents alternatives de traçat, estudi que el govern es nega a fer públic fins que no s'hagi decidit el recorregut definitiu.
L'aeroport de Girona no tindrà en canvi connexió amb el TGV i Manel Nadal apuntava ahir que tampoc no podran connectar-se amb la via del TGV les mercaderies del port de Tarragona «perquè la línia del TGV no tindrà capacitat per absorbir aquests transports», i per això estudien la connexió del port tarragoní amb la frontera «a través d'una línia fèrria convencional».
Continuant amb la política de ports, aquest trimestre el govern aprovarà un pla triennal d'inversions de 100 milions d'euros (47 d'inversió pública) per a infraestructures portuàries i pesqueres i, mentre treballa per limitar la construcció de ports esportius, aposta per les marines seques com a alternativa, els únics ports on permet l'ampliació esportiva són Port Ginesta i Sant Carles, i s'atorguen noves concessions a Roda de Barà i Vilanova.

La llei ferroviària i Ifercat
El govern posa èmfasi en la política ferroviària en l'últim trimestre del 2005, amb la redacció de l'avantprojecte de la llei ferroviària, una llei que ha de servir per adaptar l'administració catalana a noves competències, com la titularitat del metro, el tramvia, la participació en Rodalies i la titularitat de la línia entre Lleida i la Pobla. En matèria ferroviària encara cal aprovar, però, el pla director d'infraestructures, 
i dotar de contingut l'empresa Ifercat, l'ens d'infraestructures ferroviàries de Catalunya que ha de funcionar com a titular de les infraestructures de transport i gestionar-ne el funcionament. Una de les principals responsabilitats d'Ifercat serà la nova línia 9 del metro, de la qual el govern pretén revisar el finançament, tenint en compte que part de la línia es paga amb fons europeus «que encara no han arribat». Nadal afirma, però, que no renuncien a finançar la infraestructura pel sistema alemany.
En pro de la mobilitat, s'obriran a principi del 2005 els primers carrils exclusius per a autobusos en vies d'accés a Barcelona -el primer estarà a la C-58 (Meridiana)- i després s'exportaran a la Diagonal i a la Gran Via. A més s'emprendran mesures de suport al transport de mercaderies, amb les rebaixes de peatges, ja anunciades, en funció del nombre de viatges i si circulen de nit
 
