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Fora de Barcelona, el cotxe, amb una ocupació mitjana d'1,2 persones, continua sent el mitjà preferit

El transport públic avança i capta el 33% dels viatges metropolitans

La mobilitat per motius no obligats ja és majoritària els dies feiners

Oriol Pàmies
BARCELONA

L'Autoritat del Transport Metropolità (ATM) va donar ahir una notícia esperançadora per als planificadors de la mobilitat, ja que va divulgar que l'últim any l'ús del transport públic ha crescut 1,3 punts, al passar del 31,6% al 32,9%, mentre que el vehicle privat retrocedia en la mateixa proporció, en la disputa entre tots dos grans sistemes. Així es desprèn de les dades de l'enquesta de mobilitat en dia feiner del 2004, que no obstant continua mostrant una preeminència absoluta del cotxe (37,9%) com a mitjà de transport preferit.
Les dades, que va presentar la directora de l'Institut d'Estudis Regionals i Metropolitans, Carme Miralles, revelen un increment global de la mobilitat del 5,3% en un any i confirmen la dualitat de comportaments entre el centre de la regió, on el cotxe i la moto només cobreixen un de cada cinc desplaçaments, i la perifèria metropolitana, on només un de cada deu viatges es fan amb transport públic. En el cas del cotxe, a més a més, és utilitzat de manera especialment ineficient, ja que s'hi detecta una ocupació mitjana d'1,18 persones per vehicle. La dada esperançadora, segons Miralles, és que "encara hi ha un 34% de desplaçaments que es poden fer a peu, que és el mitjà més natural i sostenible".

Model territorial compacte
El secretari per a la Mobilitat, Manel Nadal, va interpretar que l'avenç del transport públic és la resposta a l'increment de l'oferta i va prometre continuar executant les ampliacions de xarxa previstes al pla director d'infraestructures i posar en pràctica experiències pilot d'autobusos llançadora en 22 polígons industrials, a banda d'un redisseny de la xarxa de Rodalies de Renfe, que, segons va assenyalar el ministeri de Foment, traurà a concurs pròximament i en la qual la Generalitat aspira a intervenir. També va apostar obertament per un model territorial més compacte "que no comporti tanta mobilitat obligada".
Per mobilitat obligada s'entén la que té com a destí la feina o l'escola, que suposa el 25,8% dels 11 milions de viatges de més de cinc minuts fets per la població metropolitana de més de 15 anys, exclosos els conductors professionals. Com a indicador d'un canvi social, els viatges que es fan per activitats com ara comprar, acompanyar persones, sortides d'oci, gestions i visites mèdiques ja sumen més que els obligats, el 30,4% del total. La resta, el 43,9%, són recorreguts de tornada a casa.
Una altra dada que ressalten els analistes de l'enquesta, realitzada entre març i abril passat (abans de l'estrena del tramvia) amb 6.642 entrevistes telefòniques, és la progressiva suavització de les hores punta. De les 7 del matí a les 9 de la nit, cada hora comencen almenys 540.000 viatges a la regió metropolitana. Per Miralles es tracta d'un reflex dels horaris de feina més flexibles i de l'augment de pes de la mobilitat no obligada
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ENQUESTA METROPOLITANA DE MOBILITAT EN DIES LABORABLES
L'ús del transport públic creix a Barcelona i la seva àrea 

• Ja arriba al 54% dels desplaçaments motoritzats a l'interior de la ciutat
• A la regió metropolitana també puja, tot i que el cotxe arrasa amb un 78%
ALBERT OLLÉS
BARCELONA

El transport públic segueix guanyant terreny al vehicle privat als carrers de Barcelona i ja representa un 54% dels desplaçaments motoritzats (és a dir, excloent els trajectes a peu) que es realitzen dins de la ciutat, segons es desprèn de l'última enquesta de mobilitat en dies laborables, que han portat a terme l'ajuntament i l'Autoritat del Transport Metropolità (ATM).
L'estudi, presentat ahir, és de periodicitat anual i correspon al 2004. Respecte al 2003, l'ús del transport públic creix gairebé tres punts (del 51,3% al 54%) a la ciutat. A la resta de la regió metropolitana la tendència també és creixent (un lleuger increment de 5 dècimes), encara que aquí l'ús del vehicle privat aixafa amb un contundent 78,2% el públic, que es queda en un insuficient 21,8%.
"Aquestes dades, sense ser les que desitjaríem, trenquen amb la dinàmica negativa de les diferents enquestes realitzades durant els últims 20 anys", va assegurar el secretari de Mobilitat de la Generalitat, Manel Nadal, durant la presentació del treball.

MÉS DESPLAÇAMENTS
L'enquesta reflecteix així mateix, en relació amb el 2003, un increment del 5,3% en el nombre de desplaçaments a la regió metropolitana (d'11,7 a 12,4 milions diaris) en un context de "població estable". I indica que 3.746.000 persones es mouen per Barcelona i la seva regió en una jornada laborable, quantitat que suposa una mitjana de 3,3 desplaçaments per individu i dia.
El cotxe és el transport privat majoritari (88 %), mentre que el metro i els ferrocarrils de Renfe i de la Generalitat absorbeixen el 57% de l'oferta de transport públic.
El regidor de Mobilitat de l'Ajuntament de Barcelona, Jordi Hereu, va destacar que el 34% dels desplaçaments "es realitzen a peu", però va qualificar de "preocupant" l'ocupació mitjana per vehicle, xifrada en 1,18 individus per cotxe, i va anunciar, sense concretar-les, mesures futures per solucionar aquest problema.
La gran assignatura pendent segueix sent la utilització del transport públic per a trasllats intermunicipals i especialment els que tenen Barcelona com a origen o destí. El 83% d'aquests desplaçaments van o vénen de la comarca del Barcelonès. I la majoria d'aquests procedeixen o es dirigeixen a les comarques del Baix Llobregat i el Vallès Occidental.

PÀRQUINGS DE BICIS
Per desincentivar l'ús del cotxe, Nadal va apuntar la necessitat d'avançar cap a un model de ciutats perifèriques "més compactes i diverses", en què hi hagi una adequada oferta residencial, laboral i d'oci. També va advocar per la reordenació del servei de rodalies de Renfe, l'increment dels carrils per a autobusos en els accessos a Barcelona i la millora del transport en els polígons industrials.
El regidor Hereu va avançar, en un acte posterior, que les bicicletes comptaran amb mil noves places d'aparcament a Barcelona, on ara n'hi ha 4.000.


[image: image8] 10.11.04
 

L'ús del transport públic puja a Barcelona i el privat guanya terreny a la regió metropolitana
 

L'ús del transport públic ha augmentat lleugerament a la ciutat de Barcelona, mentre que el vehicle privat té més protagonisme en els desplaçaments de l'anella de la capital. Així ho revela l'enquesta de mobilitat que ha presentat l'Institut d'Estudis Regionals i Metropolitans
 

Coincidint amb la Setmana de la Mobilitat, s'ha presentat l'enquesta de mobilitat d'aquest any de l'Institut d'Estudis Regionals i Metropolitans, segons la qual l'ús del transport públic ha augmentat lleugerament a la ciutat de Barcelona. A la capital catalana, el cotxe només s'utilitza en dos de cada deu moviments, i els ciutadans es decanten majoritàriament per utilitzar el transport públic i anar als llocs a peu. 

El vehicle privat, en canvi, guanya protagonisme en els desplaçaments dels prop de 4 milions de persones de l'anella de Barcelona, que arriba fins al Maresme, el Vallès, l'Alt Penedès i el Garraf. Quatre de cada deu desplaçaments en aquesta àrea es fan en cotxe, amb un ocupant per vehicle de mitjana. 

Aquestes dades no tenen en compte els professionals pels quals desplaçar-se és un element clau en la seva ocupació, com transportistes, missatgers o comercials. 

La gran majoria de la circulació té l'origen o la destinació al Barcelonès, i les comarques que hi tenen més desplaçaments són el Baix Llobregat i el Vallès Occidental. 

La comparació amb l'enquesta de l'any passat és força negativa, ja que mentre que la població s'ha mantingut estable, els desplaçaments s'han incrementat més d'un 5%. Com a dada positiva, s'observa un lleuger increment de l'ús del transport públic, sobretot entre els barcelonins
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Todo el día es hora punta
Los desplazamientos de los barceloneses cargan las vías sin interrupción de 7 a 21 horas
	CENTRO Y PERIFERIA 
El coche y la moto ganan la batalla al transporte público en la región metropolitana pero no en Barcelona 
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	FLUJOS ENTRE CORONAS 
Cada día se hacen 1,5 viajes entre Barcelona y el resto de la metrópoli, la mitad en transporte privado 
	 

	[image: image11.png]





ÓSCAR MUÑOZ - 10/11/2004
BARCELONA 

Los barceloneses se desplazan de manera cada vez más uniforme a lo largo de todo el día. Aunque las horas punta -que suelen coincidir con el inicio y final de la jornada laboral- siguen concentrando más viajes que el resto de franjas horarias diurnas, éstas últimas ganan peso a gran velocidad. De hecho, es como si la jornada tuviese catorce horas punta seguidas. 

Estos datos figuran entre las conclusiones de la Encuesta de Movilidad en Día Laborable del 2004. El estudio, realizado por el Institut d´Estudis Regionals i Metropolitans (Iermb) por encargo de la Autoritat del Transport Metropolità (ATM) y el Ayuntamiento de Barcelona, destaca que, desde las siete de la mañana hasta las nueve de la noche -el periodo en que se hace el 89,1% de los viajes en la metrópoli barcelonesa- se realizan al menos 540.000 movimientos por hora. Los valores más altos se dan de ocho a nueve de la mañana (778.000 desplazamientos), entre las dos y las tres de la tarde (779.000) y en un intervalo cada vez más amplio que comienza a las cinco de la tarde y acaba a nueve de la noche (de 783.000 a 861.000 viajes por hora). 

El fenómeno se produce, según la geógrafa Carme Miralles, directora del Iermb, porque "los horarios laborales son cada vez más flexibles" y, sobre todo, porque "hay múltiples motivos para desplazarse", que no son ni el trabajo ni los estudios, y que ganan importancia. De hecho, la movilidad obligada -la relacionada con la actividad laboral o escolar- tiene menos peso que la no obligada (ocio, compras, gestiones personales...). La primera representa el 25,8% de los desplazamientos que se hacen la región metropolitana mientras que la segunda ya llega al 30,4%. El resto son la vuelta al domicilio. Buena parte de los viajes no obligados se reparten en las horas valle (las que durante el día concentran menor volumen de movimientos ), lo cual ayuda a equilibrar el flujo de movimientos a lo largo de la jornada. La encuesta no tiene en cuenta el millón de desplazamientos que realizan los profesionales del transporte. Si este dato se incorporase, la confusión entre horas punta y horas valle sería aún más acentuada. 

Más viajes 'no obligados' a pie
Más de la mitad de los desplazamientos obligados -un 55%-, se hacen en vehículo privado (coche o moto). El resto se realizan en transporte público (29,4%) y a pie (15,6%). En cambio, de entre los viajes no obligados,los que se hacen a pie son los más habituales (48,5%), frente a los que se efectúan en transporte privado (33,7%) y público (17,8%). Del estudio se desprende, por tanto, que en las horas punta los medios motorizados son los predominantes. 

Así se explican los habituales atascos en las carreteras o que los trenes y los metros vayan repletos de viajeros en esas franjas horarias. El resto del día no se produce esta situación de colapso, en parte gracias a que un gran número de viajes no obligados son a pie. 

La encuesta también constata el crecimiento del número total de desplazamientos en este último año a pesar de que la población de la metrópoli se mantiene estable. Si se añaden los viajes de los profesionales del transporte, la movilidad en la región metropolitana se ha incrementado en un 5,3%. En un día laborable se hacen 12,4 millones de viajes. También se observa que en los últimos doce meses el transporte público ha ganado entre uno y dos puntos en relación al privado, según las zonas. Con todo, se mantienen dos situaciones opuestas: la del centro de la metrópoli y la de la periferia. En la ciudad de Barcelona, el vehículo privado tiene un peso limitado: un 25,8% de los desplazamientos. El 38% se realiza en transporte público y el 36% a pie. En cambio, en el resto de poblaciones de la región metropolitana, el vehículo privado gana cota. Así, en la primera corona (Barcelona y los otros 17 municipios de la Entitat Metropolitana del Transport -EMT-), el reparto es 31,7% para el vehículo privado, 32,4% para el público y 36% para los desplazamientos a pie. En el conjunto de la región metropolitana (Barcelonès, Baix Llobregat, Alt Penedès, Garraf, Vallès Occidental y Oriental yMaresme), el coche y la moto se imponen al concentrar el 42,8% de los viajes. El 23,3% se hacen en transporte público y el 33,9% a pie. El secretario para la Mobilitat de la Generalitat, Manel Nadal, calificó ayer estas cifras de "poco positivas". Nadal aprovechó la presentación de la encuesta para defender la extensión de los metros comarcales la construcción de carriles bus de acceso a Barcelona. 

A pesar de que cada una de estas tres grandes zonas tiene un volumen de desplazamientos internos muy elevado, cada día se realizan hacen 1,9 millones de viajes entre ellas. De éstos, 1,5 millones tienen como origen o destino Barcelona (la mitad se hacen en vehículo privado), "algo que afecta a la ciudad", recordó hecho que el concejal de Seguridad y Movilidad, Jordi Hereu, para después insistir en que "hacen falta sistemas para evitar la congestión", en referencia a las zonas verdes.El uso combinado del coche con otro sistema de transporte (tren, metro, tranvía o autobús) es prácticamente inexistente. No llega al 1%. Un último dato negativo para prevenir los colapsos: en cada coche viajan 1,18 personas.
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> Un terç de les persones que es mouen a l'àrea metropolitana de Barcelona ho fa a peu 

El vehicle privat guanya el públic a totes les comarques, excepte al Barcelonès, i els cotxes viatgen amb un únic ocupant 

FRANCESC SANTIAGO . Barcelona 

Un 33,9% dels desplaçaments a la regió metropolitana es fan a peu. El transport privat guanya el públic. Un 42,8% dels moviments diaris es fan utilitzant el cotxe, mentre que el transport col·lectiu només arriba a un 23,3%. La preeminència del cotxe és evident. L'enquesta de mobilitat en dia feiner constata que l'ocupació mitjana dels vehicles és d'un sol ocupant. El transport públic només guanya el privat al Barcelonès. El Vallès Oriental, l'Alt Penedès, el Maresme i el Garraf són les comarques amb els pitjors indicadors pel que fa a l'ús del transport públic. En un dia feiner -de dilluns a divendres- es produeixen en el conjunt de la regió 12,3 milions de desplaçaments, 11 milions fets per població amb general i 1,3 per professionals.



Hi ha 12,3 milions de desplaçaments en dia feiner. L'anàlisi, però, es fa sense comptar els desplaçaments que requereixen menys de cinc minuts ni els desplaçaments de professionals (1.352.695 cada dia), com ara comercials i transportistes. La mobilitat de la població general genera, doncs, 11 milions de desplaçaments, tal com recull el gràfic. Un 33,9% dels desplaçaments a l'àrea metropolitana de Barcelona es fan a peu, una dada que singularitza la regió barcelonina en comparació amb altres metròpolis europees i que en la presentació de l'enquesta sobre mobilitat en dia feiner es va exemplificar com un indicador de qualitat de vida. Al marge d'això, el transport privat guanya la batalla. Un 42,8% dels desplaçaments diaris es fa amb transport privat, la gran majoria amb cotxe i només un 9,1% amb moto.
El transport públic en el conjunt de l'àrea metropolitana -que engloba set comarques- representa només un 23,3% del total de moviments. Únicament el Barcelonès registra més ús del transport públic -vegeu el gràfic- que del transport privat. Les dades de la resta de comarques són certament decebedores per als que lluiten per combatre l'ús del cotxe. Les xifres ofereixen una gran novetat però serveixen per constatar on són els dèficits i quines han de ser les prioritats polítiques. El secretari de Mobilitat del govern català, Manel Nadal, va defensar ahir infraestructures com la línia ferroviària orbital, que serviria per unir les ciutats de la segona corona metropolitana, però va emfatitzar que la prioritat ha de ser la millora del transport públic per accedir a Barcelona, que és on es produeix la principal demanda. Un 82,6% dels desplaçaments intercomarcals tenen el seu origen o destinació a la comarca del Barcelonès. Entre comarques, les relacions de major magnitud es donen entre el Baix Llobregat i el Vallès Occidental.

Plaer o obligació
La mobilitat obligada per raons de feina o estudis representa un 25,8% dels desplaçaments, mentre que
la mobilitat no obligada -en aquest àmbit entren els desplaçaments que es fan per anar a comprar, al metge, per oci, per anar a passejar...- representa un 30,4%. Es comptabilitzen fins a 4,8 milions de desplaçaments únicament per tornar cap a casa. Les polítiques que s'han d'afrontar sobre mobilitat han d'estar pendents també d'altres paràmetres, com ara la distribució horària dels moviments. Les hores punta i les hores vall -és a dir, les hores de més o menys desplaçaments- cada cop es confonen més. Entre les set del matí i les nou del vespre s'inicien un mínim de 540.000 desplaçaments cada hora. L'enquesta posa en relleu que la mitjana d'ocupació dels vehicles és d'1,18 persones.
L'enquesta, encarregada per l'Ajuntament de Barcelona i l'Autoritat del Transport Metropolità (ATM), s'ha fet sobre una mostra de 4.642 persones majors de 15 anys. El regidor de Mobilitat de Barcelona, Jordi Hereu, va recordar que amb aquestes dades a la mà, encara tenen més sentit les mesures que ha decidit l'Ajuntament per combatre la congestió, com ara la desaparició de l'aparcament gratuït als carrers del centre
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