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BALTASAR CONTRAATACA LAS MEDIDAS CONTRA LA POLUCION QUE AFECTAN AL TRAFICO EN EUROPA

LONDRES

El ecologismo
no cuenta

RAFAEL RAMOS
Londres. Corresponsal

1 limite de velocidad en

Londres -y en toda

Gran Bretafia— esta de-

terminado  exclusiva-
mente por consideraciones de se-
guridad, y no medioambientales.
La velocidad reglamentaria en zo-
nas urbanas oscila entre 30 y 50
por hora (45 y 75 kilometros, res-
pectivamente), dependiendo de lo
pobladas que estén, de lo cerca
que estén las viviendas de la carre-
tera, de si hay colegios, comercios,
hospitales y asilos....

Un viajero tipico que llegue a
Londres por carretera se encontra-
ra que termina la autopista (donde
el limite de velocidad oficial es 70
millas, pero existe una considera-
ble tolerancia hasta 80 u 85 millas
por hora, entre 120 y 130 kilome-
tros) y se convierte en el equivalen-
te de una autovia o una ronda de
acceso, donde el tope son 50 mi-
llas. Y cuando ya se entra en plena
ciudad, el limite baja progresiva-
mente hasta las 30 millas por hora.

Un reciente informe del Gobier-
no propone reducir ese limite a

tan solo 20 millas (30 kilometros
por hora) en los pueblos y en los
barrios mas residenciales, con el ar-
gumento de que se prevendrian al-
rededor de un centenar de muer-
tes al afo. Pero hasta ahora no han
entrado en el debate consideracio-
nes de tipo ecoldgico, centradas
aqui en el uso de gasolinas menos
contaminantes -y mads caras—, la
potenciaciéon del metro y el auto-
bs, los impuestos a los todoterre-
no y el fomento de la bicicleta.

En Londres -y todo el Reino
Unido- apenas hay agentes de tra-
fico deteniendo vehiculos por ex-
ceso de velocidad. Los modernos
policias son decenas de miles de ca-
maras repartidas por las calles y ca-
rreteras de todo el pais, especial-
mente los puntos negros donde ha
habido accidentes mortales y las
zonas de obras, que fotografian la
matricula y envian a casa la multa
y la notificacion de pérdida de cua-
tro puntos en el carnet. Los respon-
sables de Transporte van a modifi-
car la reglamentacion para que se
castigue la velocidad excesiva de
una manera flexible, dependiendo
de en cuantos kilémetros por hora
se sobrepasa el tope legal.e

AMSTERDAM

Apuesta por la
velocidad variable

CARMEN MONTON
Amsterdam. Corresponsal

n la autopista A10, en la

circunvalaciéon de Ams-

terdam, se redujo la velo-

cidad a 80 km sélo en la
franja este por ser la mas transita-
day la més cercana al casco urba-
no. Ademas es el acceso al Coen-
tunnel, el tanel que da salida de la
ciudad a la Holanda del Norte. Lo
que era experimento se ha conver-
tido en norma de trafico y no se ha
ampliado a los otros carriles por
ser éste el mas problematico. Exis-
ten més entradas a ciudades con es-
ta normativa, por ejemplo La Ha-
ya. El ultimo experimento holan-
dés en relacion con el trafico y me-

dio ambiente es el llamado Dyna-
misch Snelheden, velocidades di-
namicas.

En las autopistas A58, Al12, Al ,
en la entrada de las ciudades Til-
burg, Gouda y Bussum, respectiva-
mente se han colocado sefiales pa-
ra limitar el maximo de la veloci-
dad. Esta varia segun la situacion.
Los motivos son: amenaza de la
contaminacion ambiental y acusti-
cay atascos. Camiel Eurlings, mi-
nistro de Transporte y Gestion del
Agua, dio la luz verde el pasado 12
de junio al experimento y a finales
de afio estara la senalizacion lista.
Si el experimento resulta positivo
en los citados trayectos se aplicara
por ley en la gestion del trafico na-
cional.e

Las grandes ciudades apuestan por las
velocidades flexibles segun la situacion para
reducir la emision de gases contaminantes
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Trafico. La velocidad
en Roma esta limitada
as5okm/hyenla
periferia a 100 km/h
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PARIS

Limitacion segun
el tipo de polucion

LLUIS URIA
Paris. Corresponsal

nmersa en estos momentos
en un amplio debate nacio-
nal sobre la politica medio-
ambiental a realizar en los
proximos afos, Francia tiene so-
bre la mesa —entre muchas otras
medidas- la propuesta de reducir
en 10 km/h el limite de velocidad
en las autopistas y carreteras del
pais con el fin de reducir las emi-
siones contaminantes. La iniciati-
va, caso de aprobarse, dejaria la ve-
locidad maxima en 120 km/h en
las autopistas, 100 km/h en otras
vias rdpidas y 80 km/h en las carre-
teras nacionales y departamenta-
les. También se plantea gravar con
una tasa especial a los vehiculos
mas contaminantes, esto es, aque-
llos que emiten mas de 140 gramos
de CO, por kilémetro recorrido.
Lareduccion de velocidad plan-
teada no afecta, sin embargo, a las

ROMA

aglomeraciones urbanas, donde la
realidad es bastante mds compleja.
El organismo encargado de velar
por la calidad del aire en Paris y la
region de Ile-de-France, Airparif,
advierte en este sentido que “una
velocidad baja conduce a emisio-
nes mas importantes de monéxido
de carbono y de hidrocarburos,
mientras que una velocidad alta
conlleva emisiones mas importan-
tes de 6xidos de nitrégeno”.

Por eso, laregulacion de la velo-
cidad en las grandes arterias de Pa-
ris y su drea se cambia, de forma
flexible, segun el tipo y el nivel de
contaminacién del aire. Asi, en el
caso de una polucion elevada por
dioxido de nitrégeno (NO,) y por
ozono (0,), la prefectura puede re-
comendar -y en un segundo esta-
dio, obligar- a reducir la velocidad
en 20 km/h en determinadas vias.
No asi si la contaminacién es por
di6xido de azufre (SO,), en cuyo ca-
so las medidas son de otro tipo.®

Autovia gratuita
2100 km por hora

MIQUEL VILLAGRASA
Roma. Enviado especial

omay su periferia se re-

lacionan de forma viaria

con el Grande Raccordo

Anulare (GRA), la auto-
via gratuita de forma circular de
68,200 km, cuyo primer tramo se
inaugurd en 1951. La maxima velo-
cidad a la que se permite circular
es de 100 km/h. En el resto de vias,
éstas son las cifras: autopista, 130
km/h; carreteras estatales, 90
km/h; y por ciudad, 50 km/h. Lo
gestiona el ANAS (Azienda Nazio-
nale Autonoma delle Strade Stata-
li), organismo publico que contro-
lala red viaria estatal de la Republi-
ca Italiana: 20.216 km.

No es un secreto decir que los
maximos de velocidad se superan
en Italia, pese a los indicadores, la
policia de trafico y los elementos
disuasores, como los controles por
radar o el carnet por puntos. Que

se vulnere la velocidad permitida
no quiere decir que la autoridad
mire para otro lado, y si no, que se
lo pregunten al hijo de José Maria
Aznar, al que en julio del 2003 le
retiraron el carnet por superar la
velocidad permitida cuando con-
ducia un Porsche en la autopista Fl-
orencia-Pisa-Livorno; el 1 de junio
anterior se habia puesto en vigor
el carnet por puntos en Italia.

El GRA ya es un clasico para los
romanos: en su filme Roma (1972),
Federico Fellini lo presentaba co-
mo la antecamara del infierno. Las
estadisticas revelan que no es una
autovia sin accidentes: ente el
2001y el 2003, hubo 1.368 inciden-
tes de trafico, con un resultado de
36 muertos y 1.974 heridos.

Dentro del circulo que describe
el GRA, hay un atajo, la carretera
tangenziale, que parte de la noche
esta cerrada al trafico para que los
vecinos que viven en sus aledafios
puedan dormir.e




