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Instalaciones del aeropuerto de Girona, situado en la localidad de Viloví d'Onyar

MARIO SASOT
Zaragoza

L os aeropuertos de Giro-
na y Reus, que ya experi-
mentaron un elevado cre-
cimiento en su actividad

a finales de los noventa con la
irrupción de las líneas aéreas de ba-
jo coste, podrían llegar a triplicar y
sextuplicar, respectivamente, su
número de usuarios si se aprove-
charan al máximo sus infraestruc-
turas y mejoraran las comunicacio-
nes intermodales en su entorno.

Éstas son algunas de las conclu-
siones de un estudio realizado por
tres equipos de investigación de
las universidades de Lleida, Casti-
lla-La Mancha y Zaragoza. El tra-
bajo, coordinado por el profesor
de la Universitat de Lleida Jordi
Martí Henneberg, recoge datos so-
bre el volumen de tráfico de viaje-
ros y mercancías de los 29 aero-
puertos secundarios españoles en-
tre 1995 y 2005. El estudio conclu-
ye que más de la mitad de estos ae-
ropuertos tienen gran capacidad
de crecimiento y de impacto eco-
nómico en sus respectivas áreas de
influencia en los próximos años.

Para lograrlo, propone desarro-
llar fórmulas adecuadas a la especi-
ficidad económica y social de cada
uno, la creación de nuevos servi-
cios tecnológicos, fomentar la com-
petencia entre operadores de bajo
coste en un mismo aeropuerto,
promocionar actividades relacio-
nadas con el mundo de la aeronáu-
tica y mejorar su accesibilidad. “Gi-

rona ha pasado de tener un millón
de pasajeros en 1995 a tres millo-
nes y medio en el 2005. Pero por
sus infraestructuras, potencial y re-
cursos humanos y técnicos, podría
alcanzar los 11 millones de viajeros
anuales si aprovechase más sus re-
cursos turísticos, industriales y de
servicios”, explica Martí.

Lo mismo ocurre con el aero-
puerto de Reus, que con un millón
de viajeros anuales, mejorando su
eficacia, podría llegar a los seis mi-
llones. “Cuando la segunda esta-

ción del AVE dé servicio a este ae-
ropuerto, podrá ser tan cómodo co-
ger vuelos internacionales desde
Barcelona como desde Reus”, ex-
plicaba Javier Tapiador, de la Uni-
versidad de Castilla-La Mancha,
coautor del estudio.

“Como a todos los aeropuertos
del área mediterránea, su creci-
miento se lo ha dado el turismo
procedente de Europa, pero falta
explotar las posibilidades del viaje-
ro de salida, aprovechando la llega-
da del AVE y la red de autopistas
que estos aeropuertos tienen”, ar-
gumenta Martí. Para aumentar el
consumo interno de este tipo de ae-

ropuertos deberán, según este estu-
dio, aprovechar el posible colapso
de los aeropuertos de gran capaci-
dad, en este caso el de Barcelona.
“Reus y Girona pueden convertir-
se en la cuarta gran pista de aterri-
zaje del aeropuerto de El Prat”, de-
cía gráficamente Ángel Pueyo,
coordinador del equipo de estudio
de la Universidad de Zaragoza.

Todas estas medidas, a tenor de
los autores del trabajo, deben to-
marse con carácter de urgencia an-

te la situación actual de clara des-
aceleración del crecimiento del
sector de las líneas aéreas de bajo
coste, que ha pasado de un 67% en
1998 al 13% en el 2004 y se prevé
que se estabilizará en un 10% en
los próximos años.

El estudio establece diferentes
niveles de posibilidad de creci-
miento de estos aeropuertos aten-
diendo al número de población a
la que pueden dar servicio (se pro-
pone como referencia la existente

en un área 75 kilómetros a la redon-
da) y las expectativas de crecimien-
to económico y de mejora de infra-
estructuras de esa zona.

Los aeropuertos que cuentan
con un mayor potencial de creci-
miento, “si aprovechan los recur-
sos turísticos, industriales y de ser-
vicios de sus áreas de influencia”,
son, además de los catalanes de
Reus y Girona, son los de algunas
capitales de interior con perspecti-
vas de mayor proyección interna-
cional, como es caso de Zaragoza,
Alicante, Bilbao, Granada, Jaén,
Santander, Valencia y Vitoria. En-
tre los que desarrollan plenamente
su potencial, y por tanto sus expec-
tativas de crecimiento son míni-
mas, se encuentran los de Barcelo-
na, Madrid, Málaga y Sevilla.

Los autores del estudio, en pala-
bras de Pueyo, condicionan el futu-
ro crecimiento de estos aeropuer-
tos “a la acción decisiva de la inicia-
tiva privada y de las instituciones
políticas, que tienen que apreciar
que los aeropuertos secundarios
son un importante factor de desa-
rrollo y compatibles con otros me-
dios de transporte como el AVE o
el transporte por carretera”.c
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Anna Balletbó, David Taguas y Miquel Valls

Según un estudio
de eficacia, Reus y
Girona podrían ser
la ‘cuarta pista’ de
aterrizaje de El Prat

JORDI RIBOT

Los aeropuertos secundarios catalanes operan por de-
bajo de sus posibilidades. Tradicionales puntos de lle-
gada de turistas europeos hacia las costas catalanas,
ambos tienen pendiente explotar los viajeros de salida.

ANTONI F. SANDOVAL
S'Agaró

Miquel Valls, presidente de la
Cambra de Comerç de Barcelona,
señaló ayer que el Mediterráneo y
los países del Magreb constituyen
la gran oportunidad para las econo-
mías de España y Catalunya. Valls
explicó que hay que defender la
implantación de empresas catala-
nas en estas zonas, y en especial en
Tánger-Med, por las oportunida-
des que este enclave presenta.
Valls señaló asimismo que si se
aprovecha la logística barcelonesa,
las empresas catalanas pondrían el
mercado europeo a un día y medio
de contenedor desde este puerto
del norte de África, lo que abre, se-

gún Valls, un potencial de desarro-
llo muy importante.

Valls hizo estas declaraciones
en el seno de la XII Trobada d'Eco-
nomia de S'Agaró, que inició su an-
dadura la noche del viernes. Valls
añadió también que entre las opor-
tunidades que supone Tánger para
el empresariado catalán está la pre-
sencia de una mano de obra más
asequible y con gran voluntad de
preparación y formación. A ello
hay que añadir que se encuentra si-
tuada en una zona no euro, lo que
permite aprovecharse de la baja co-
tización del dólar frente a la mone-
da europea. Todo ello posibilitará
dar soluciones a la industria catala-
na aprovechando el marco del nor-
te marroquí. Valls rechazó que la
implantación en la zona implique
una deslocalización. “Las sedes se
quedan aquí, y con ello el trabajo
de mayor valor añadido” señaló.
Según los cálculos de Valls, son ya
más de cien las empresas catalanas
presentes en la zona.

Minutos antes, en una mesa or-
ganizada pra hablar de internacio-
nalización de mercados, Joan Bap-
tista Casas, vicedecano del Col.legi
d'Economistes, señaló que el Medi-
terráneo presenta síntomas de ago-
tamiento, mientras que Manuel
Ballbé, catedrático de Derecho Ad-
ministrativo de la UAB, habló del
pesimismo de los empresarios cata-
lanes. “No entiendo por qué se ha-
bla de pesimismo si estamos ha-
ciendo las cosas bien. Si no cree-
mos que lo hacemos bien, acabare-
mos por hacerlo mal”, indicó.

Tras Miquel Valls intervino Da-
vid Taguas, jefe de la Oficina Eco-
nómica de la Moncloa, que habló
de un incremento de las primas de
riesgo, que se verán aumentadas
en los mercados internacionales
como consecuencia de la crisis fi-
nanciera mundial. El encuentro
fue presentado por la presidenta
de la Fundació Internacional Olof
Palme, Anna Balletbó, organizado-
ra de la cita.c

Girona y Reus,
pistas de bajo
rendimiento

Evolución de viajeros anuales en dos aeropuertos 
que operan por debajo de sus posibilidades
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2002 2003 2004 2005 2006

Aeropuerto de Girona

535.585

1.428.886

2.943.808

3.514.409

3.591.079

Variación
570,5%

2002 2003 2004 2005 2006

Aeropuerto de Reus

754.151

838.207

1.127.811

1.372.911
1.371.539

Variación
81,8%

Potencial de pasajeros según el estudio 11 millones al año 6 millones al año

Miquel Valls defiende las ventajas de
la industria catalana en Marruecos


