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Los aeropuertos secundarios catalanes operan por de-
bajo de sus posibilidades. Tradicionales puntos de lle-
gada de turistas europeos hacia las costas catalanas,
ambos tienen pendiente explotar los viajeros de salida.

Girona y Reus,
pistas de bajo
rendimiento
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os aeropuertos de Giro-
nay Reus, que ya experi-
mentaron un elevado cre-
cimiento en su actividad
a finales de los noventa con la
irrupcion de las lineas aéreas de ba-
jo coste, podrian llegar a triplicar y
sextuplicar, respectivamente, su
numero de usuarios si se aprove-
charan al maximo sus infraestruc-
turas y mejoraran las comunicacio-
nes intermodales en su entorno.
Estas son algunas de las conclu-
siones de un estudio realizado por
tres equipos de investigacion de
las universidades de Lleida, Casti-
lla-La Mancha y Zaragoza. El tra-
bajo, coordinado por el profesor
de la Universitat de Lleida Jordi
Marti Henneberg, recoge datos so-
bre el volumen de tréafico de viaje-
ros y mercancias de los 29 aero-
puertos secundarios espafoles en-
tre 1995y 2005. El estudio conclu-
ye que mas de la mitad de estos ae-
ropuertos tienen gran capacidad
de crecimiento y de impacto eco-
ndmico en sus respectivas areas de
influencia en los préximos afios.
Para lograrlo, propone desarro-
llar formulas adecuadas a la especi-
ficidad econdmica y social de cada
uno, la creacién de nuevos servi-
cios tecnoldgicos, fomentar la com-
petencia entre operadores de bajo
coste en un mismo aeropuerto,
promocionar actividades relacio-
nadas con el mundo de la aeronau-
ticay mejorar su accesibilidad. “Gi-

rona ha pasado de tener un millén
de pasajeros en 1995 a tres millo-
nes y medio en el 2005. Pero por
sus infraestructuras, potencial y re-
cursos humanos y técnicos, podria
alcanzar los 11 millones de viajeros
anuales si aprovechase mas sus re-
cursos turisticos, industriales y de
servicios”, explica Marti.

Lo mismo ocurre con el aero-
puerto de Reus, que con un millén
de viajeros anuales, mejorando su
eficacia, podria llegar a los seis mi-
llones. “Cuando la segunda esta-

Segun un estudio

de eficacia, Reus y
Girona podrian ser
la ‘cuarta pista’ de
aterrizaje de El Prat

cion del AVE dé servicio a este ae-
ropuerto, podra ser tan comodo co-
ger vuelos internacionales desde
Barcelona como desde Reus”, ex-
plicaba Javier Tapiador, de la Uni-
versidad de Castilla-La Mancha,
coautor del estudio.

“Como a todos los aeropuertos
del area mediterranea, su creci-
miento se lo ha dado el turismo
procedente de Europa, pero falta
explotar las posibilidades del viaje-
ro de salida, aprovechando la llega-
da del AVE y la red de autopistas
que estos aeropuertos tienen”, ar-
gumenta Marti. Para aumentar el
consumo interno de este tipo de ae-
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Instalaciones del aeropuerto de Girona, situado en la localidad de Vilovi d’'Onyar

Evolucion de viajeros anuales en dos aeropuertos
que operan por debajo de sus posibilidades
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ropuertos deberan, segun este estu-
dio, aprovechar el posible colapso
de los aeropuertos de gran capaci-
dad, en este caso el de Barcelona.
“Reus y Girona pueden convertir-
se en la cuarta gran pista de aterri-
zaje del aeropuerto de El Prat”, de-
cia graficamente Angel Pueyo,
coordinador del equipo de estudio
de la Universidad de Zaragoza.
Todas estas medidas, a tenor de
los autores del trabajo, deben to-
marse con caracter de urgencia an-
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te la situacion actual de clara des-
aceleracion del crecimiento del
sector de las lineas aéreas de bajo
coste, que ha pasado de un 67% en
1998 al 13% en el 2004 y se prevé
que se estabilizara en un 10% en
los préoximos afios.

El estudio establece diferentes
niveles de posibilidad de creci-
miento de estos aeropuertos aten-
diendo al nimero de poblacion a
la que pueden dar servicio (se pro-
pone como referencia la existente

enun area 75 kilometros a la redon-
da) y las expectativas de crecimien-
to econdmico y de mejora de infra-
estructuras de esa zona.

Los aeropuertos que cuentan
con un mayor potencial de creci-
miento, “si aprovechan los recur-
sos turisticos, industriales y de ser-
vicios de sus areas de influencia”,
son, ademas de los catalanes de
Reus y Girona, son los de algunas
capitales de interior con perspecti-
vas de mayor proyeccion interna-
cional, como es caso de Zaragoza,
Alicante, Bilbao, Granada, Jaén,
Santander, Valencia y Vitoria. En-
tre los que desarrollan plenamente
su potencial, y por tanto sus expec-
tativas de crecimiento son mini-
mas, se encuentran los de Barcelo-
na, Madrid, Malaga y Sevilla.

Los autores del estudio, en pala-
bras de Pueyo, condicionan el futu-
ro crecimiento de estos aeropuer-
tos “ala accion decisiva de la inicia-
tiva privada y de las instituciones
politicas, que tienen que apreciar
que los aeropuertos secundarios
son un importante factor de desa-
rrollo y compatibles con otros me-
dios de transporte como el AVE o
el transporte por carretera”.e
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