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1. TRANSPORTE Y DESARROLLO DESDE LA GEOGRAFIA

La Geografia puede contribuir al estudio de los transportes y sus implicaciones
territoriales plurales, tanto para conocer la realidad existente, haciendo una evaluacion
de la misma, como, en su caso, para atisbar frente al devenir, algunas prospecciones de
planeamiento cara a actuaciones futuras. Todo ello, con la vista puesta no sélo en el
analisis de los hechos en si mismos, sino con la intencion de lo que los transportes
representan para la mayor amplitud del desarrollo econémico.

- Tema multidisciplinar. Plurales enfoques, perspectivas diferentes, complementarias.
Econdémica, técnica ingenieril, socioldgica, juridica.

- Geografia y territorio. Que hacen o pueden hacer los gedgrafos?. Las respuestas son
varias, quedan en el aire, pero deben enmarcarse dentro de unas pautas y
coordenadas claras, con dos horizontes:

- --Analisis de la realidad, enfocado hacia la multiplicidad de elementos que
participan en el transporte, el equipamiento funcional, productivo y los recursos
humanos en orden a sus potencialidades futuras.

- -- El planeamiento y prevision futura de actuaciones posibles a emprender.

- El Planeamiento del territorio como parte del espacio organizado por el hombre.

- Como se organiza ese espacio, se analiza lo ocurrido, y se va a remolque de lo que
sucede, o se hacen prospectivas, tareas de prevision de planeamiento.

- Qué planeamiento, como, sobre qué presupuestos, quién lo hace, en funcion de qué
intereses:

- Base conceptual reciente acerca de la intervencion del Estado y los poderes
publicos; acaso conviene partir de la idea expresada por A. Giddens: "Nadie tiene ya
alternativa al capitalismo -los debates que se mantienen atafien a la extension y las
formas en que el capitalismo debiera ser dirigido y regulado-. Estos debates son
ciertamente significativos, pero quedan atras respecto a las discusiones mas
fundamentales del pasado" (Giddens, A., 2002, p. 57).

- De la misma manera, en referencia a un tema de gran actualidad en el presente,
conviene traer a colacion lo que sefala el autor antes citado: "La nocion de
desarrollo sostenible no puede ser precisada; no sorprende que se hayan
contabilizado hasta cuarenta definiciones diferentes de ella (no son demasiadas, es
que no hay ideas claras de lo que se pretende conseguir). El desarrollo sostenible es,
por tanto, mas un principio guia que una formula precisa" (Giddens, A., 2002, p.
71).

- Escalas variables, su relacion y conexion.

- Espacios concretos.



- La complementariedad de escalas
- Escala Europea.

- Nacional.

- Regional.

- Local.

2. VERTEBRACION, ACCESIBILIDAD TERRITORIAL

Sélo si se consigue que un territorio concreto alcance un nivel satisfactorio de
vertebracion interna, a la vez que una adecuada accesibilidad con aquellas otros
espacios colindantes o con los que convenga mantener una relacion fluida, es posible
que las diferentes fuerzas productivas del mercado actiien con menores cortapisas y
dificultades a la hora de que sus potenciales propios logren la mejor satisfaccion.

- Espacio vertebrado, organizado, usos y servicios.

- Conexion, diferencias, fines.

- Ciudades y territorio.

- Ejes, redes, mallas.

- La espiral infraestructuras de servicios/uso, consumo de transporte.

- jCuales son los limites?.

- (Un posible equilibrio?.

Los transportes no originan "per se" el desarrollo, pero se hace imprescindible contar
con una adecuada trama de ellos para conseguir mayores cotas de produccion y
bienestar.

-- El transporte como sistema.

-- La intermodalidad.

3. POTENCIAL Y DEBILIDADES DEL ARCO MEDITERRANEO

Desde hace afios el denominado "arco mediterraneo" se perfila como uno de los
espacios de mayor dinamismo econémico y de otros indicadores sociales y productivos
dentro del conjunto europeo. La literatura cientifica que se ha ocupado del tema es
copiosa y plural. En su porcion espaiola el asunto adquiere un cierto interés tanto por su
significacion como por su acusada variedad regional. Pero, precisamente, a causa de su
singular topografia, morfologia y configuracion, la relaciéon interna del mismo resulta
bastante complicada. Corre el riesgo de convertirse en una estrecha franja litoral que
junto a sus aledafios inmediatos, alcanza escasa penetracion hacia el interior. La
congestion del poblamiento y la correspondiente carga ambiental constituye uno de sus
grandes debilidades. Resulta muy complicado y costoso articular una minima red
mallada con integracion hacia el interior, para ejercer una adecuada proyeccion hacia su
correspondiente hinterland. Por todo ello la articulacion de una adecuada red de
transportes se convierte en un elemento clave a fin de alcanzar ese doble objetivo
basico, vertebracion interna y su logica accesibilidad con el transpais.



- Qué poblamiento existe. Dinamicas de comportamiento.

- Densidad, red de ciudades.

- Qué recursos constituyen sus bases mas sélidas.

- A través de qué accesos se comunica e interrelaciona.

- Sobre los modos de transporte: realidades y nuevas perspectivas:

B Carreteras. Autopista del mediterrdneo, A7.

- Iniciacion.

- Construccion.

- Fases. La tardia puesta en servicio del tramo Murcia-Alicante (1990). Sus
consecuencias.

- Murcia-Lorca-Puerto Lumbreras-Granada, 1992-1995.

- Efectos posteriores de la tardanza y el aislamiento de las areas centrales de la
Region.

- Misiones plurales que cumple: Conexion interior-acceso costero, otras
complementariedades hacia el interior.

- Saturacion de trafico, densidades, sus limites.

- Qué alternativas coadyuvantes es posible realizar.

- Demés enlaces basicos.

- Otras vias costeras y secundarias.

B Ferrocarril. Rasgos y caracteristicas.

- -- Velocidad alta.

- -- Alta Velocidad.

- Ventajas e inconvenientes de una y otra.

B Aecropuertos, principales nodos.

- Papel esencial que desempeia cada uno.

- Barcelona, Valencia-Alicante- Almeria.

- (Hay lugar para un nuevo centro aeroportuario?; ;jes logico que se ubique en la
Region de Murcia?. Argumentos a favor y en contra.

B Puertos.

- Su misioén y finalidades.

- Barcelona, Tarragona, Valencia, Cartagena.
- Otros centros secundarios.

4. LA REGION DE MURCIA: ESLABON Y DESENCLAVE EN EL ARCO MEDITERRANEO

Su ubicacion en el Sureste Espaiol conlleva ciertas ventajas, a la vez que algunos
inconvenientes. Las primeras hay que situarlas en su insercion, aunque sea '"in
extremis", dentro del dindmico arco mediterraneo espafiol. Los segundos se derivan de
su realidad presente, como espacio final, con escasa continuidad hacia el sur. Desde una
perspectiva modal la situacién es muy contrastada. Su tardio enlace con la red de vias
terrestres de gran capacidad ha retrasado su despegue econdmico. La carencia acusada
de una red ferroviaria regional, asi como los dificiles accesos hacia el resto del conjunto

espaiol representan, por el momento, una situacion poco favorable. Aunque dispone de



un centro portuario de apreciable capacidad, éste no se encuentra lo suficientemente
insertado en el conjunto de la articulacion territorial de la Region; queda por ver su
devenir en ese sentido. De la misma manera, la carencia de un centro aeroportuario
hipoteca cara al futuro su proyeccion y enlace a través de este modo de transporte.

Dificultad de conseguir un equilibrio entre la adecuada vertebracion del espacio
interior y sus conexiones con el exterior, a la vez que se debe evitar que la
aglomeracion urbana de Murcia, nodo bdésico, siga creciendo y termine
convirtiéndose en espacio polarizador en demasia.

Activos:
Estudio de los diferentes modos de transporte.

Carreteras.

Una red de vias rapidas de gran capacidad.
Temporalidad del trazado.

La logica de su discurrir territorial.

Red de ciudades conexion, comarcas en desenclave.
Realizaciones pendientes:

Accesibilidad y conexion del AMM.

Ferrocarril. Inexistencia y precariedad de la trama ferroviaria.
Antigiliedad de su construccion.

Precariedad de numerosos trechos de infraestructuras.

Qué servicios presta.

Hacia una red ferroviaria? Con qué disefio y trazado.
Finalidad, las relaciones interiores, cercanias.

- Los enlaces con Madrid .
- Los enlaces con el arco mediterraneo.

La conexidon con Andalucia

Carencias mas graves.

El AVE. Su posible funcion futura.

Trazados.

Mejoras de vias convencionales.

Dificultades para integrar una posible dualidad de tramos con rasgos distintos.
Consideraciones mas destacadas.

Aeropuertos.

El transporte aéreo cara al futuro.
Proyeccién y conexidn exterior.
La estrategia de localizacion frente a los nuevos modelos "hub& spokes."
El aeropuerto de San Javier.

-- Rasgos, caracteristicas.

-- Evolucion.

-- Limitaciones.

-- Perspectivas y futuro.

Un nuevo aeropuerto.
--Proyectos. Rasgos.



- --Viabilidad.
- --Conveniencia.
- (Qué devenir?.

B Puertos.

- -- El puerto de Cartagena.

- -- Localizacion y rasgos.

- -- Evolucidn de su trafico.

- -- Especializacion funcional.

- -- Transformaciones y cambios recientes.

- -- Debilidades.

- -- Carencias para ser un auténtico puerto regional.

- -- Otros posibles puertos regionales a mejorar y sus funciones especializadas.
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