
8,49

8,12

7,46

6,26

8,12

8,06

4,96

5,80

8,30

7,89

7,06

5,18

6,13

5,79

6,62

7,04

6,20

5,39

5,69

3,67

4,54

8,40

8,11

8,00

7,70

7,60

7,57

7,50

7,44

7,38

7,22

7,22

7,00

6,88

6,78

6,75

6,70

6,57

6,11

6,00

5,71

5,63

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Per evitar dèficits d’explotació creixents, les polítiques de mobilitat urbana han d’anar en favor
dels vianants, les bicicletes en àmbit urbà i el transport públic, autobusos amb carrils reservats o

plataformes fixes, i tramvies o metro quan resultin eco

Les connexions ferroviàries entre els ports del Mediterrani i amb Europa és indispensable, ja que
cap altra tecnologia de transport permet en l’actualitat l’encaminament de grans volums de

mercaderies.

S’han de suprimir tots els accessos de confrontants a les carreteres de la xarxa bàsica i les
travesseres urbanes, i tendir a segregar els trànsits de llarga i mitja distància dels locals, per

raons de seguretat.

El desplegament de les xarxes de telecomunicacions al territori podrà realitzar-se de forma
progressiva en el temps, agrupant a potencials usuaris en paquets conjunts de dimensió suficient

per a garantir la rendibilitat econòmica de la prestació de servei

Els peatges de les autopistes s’han de reformular el més aviat possible per fer-los instruments de
gestió més eficient del trànsit. A mig termini, cal evolucionar cap a una tarificació en temps real

dels vehicles (en funció de l’itinerari, número d’ocupan

Barcelona i Tarragona han de gestionar-se coordinadament. Els ports de Barcelona-Tarragona i
de València-Sagunt han d’esdevenir portes logístiques del sud d’Europa si amplien els seus

hinterlands, si bé altres nodes competidors com Algeciras-TangerMed ten

Per disminuir ràpidament la dependència del petroli, caldrà mantenir la producció d'energia
nuclear i desenvolupar fortament les energies renovables, especialment l'eòlica i en part la

fotovoltaica, i les interconnexions de xarxes són imprescindibles.

El turisme serà un dels principals motors de la terciarització de l’economia de l’Euram,
evolucionant cap a serveis avançats a les persones, de tipus formatiu o educatiu, salut i benestar,

esport o lleure, cultura i negocis, oferint serveis a empreses més

Cal la millora de la vialitat intermèdia, les carreteres locals i comarcals, que han patit un dèficit
d’inversió durant dècades, concentrades en inversions urbanes o interurbanes de llarg recorregut.

En particular, les travesseres urbanes.

El sòl agrícola es reduirà mantenint-se només subvencionat per raons paisatgístiques i turístiques,
i allà on sigui competitiva: els productes amb denominació d’origen i els mercats de proximitat

vinculats a l’agroindústria han de millorar el procés de co

L’organització del territori, en termes de la distribució de competències i recursos entre les
administracions, és un element de rigidesa i d’ineficiència en el sector públic, ja que no permet

assolir economies d’escala en la prestació de serveis públics 

La mobilitat de passatgers i mercaderies continuarà creixent al ritme de l’economia, especialment
els tràfics de carretera, i als aeroports i ports.

La deslocalització de grans empreses industrials multinacionals és inevitable, però s’ha d’evitar la
desindustrialització del territori: la base industrial en sectors tecnològicament madurs, de petita i

mitjana empresa (tèxtil, agroalimentari) ha d’intern

L’Ave al corredor mediterrani és més important que d’altres corredors d’Espanya donada la
demografia i les distàncies entre ciutats (competirà amb el cotxe i l’avió). Els retards es deuen tant

a qüestions polítiques i institucionals, com a la major dificu

La capacitat dels aeroports existents i previstos és suficient a curt i mig termini. El model de gestió
actual dels aeroports espanyols es reformarà per a permetre la participació d’administracions

locals i regionals en aspectes reguladors, i d’empreses p

La logística s’ha de desenvolupar a l’Euram per a servir les necessitats del teixit industrial i dels
ports. La dificultat per a disposar de més sòl logístic fa necessari que s’estableixin estructures de

gestió en xarxa entre els centres logístiques. És m

Les administracions públiques han d’aplicar criteris objectius i transparents planificant i gestionant
infraestructures, en base a avaluacions socials, econòmiques i ambientals, facilitant un punt de

partida raonable a la negociació política. És previsibl

Les regions de l’Euram són molt atractives des del punt de vista residencial, especialment les
zones costaneres, i moltes d’elles continuaran creixent demogràficament en gran part per

l’arribada de població de rentes mitjanes i altes, i amb major flexibil

La mobilitat de les persones i empreses a l’Euram augmentarà de forma substancial en els
propers 20 anys, aprofitant els avantatges locacionals de cada territori i el concepte de vida més

obert dels joves, i això donarà un major dinamisme a l’economia.

La solució a curt termini al problema d’abastament d’aigua a l’Euram passa per la construcció de
plantes dessalinitzadores i la interconnexió de conques hídriques, simultàniament a les polítiques

d’estalvi i de tarifes d’aigua. A llarg termini podrien ser

La construcció reprendrà la seva activitat a un ritme menor i les empreses del sector prosseguiran
el procés de diversificació i internacionalització d’activitat, invertint recursos en recerca i

innovació, i conformant-se com a sector d’excel·lència de l’
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