El pais que volem, les infraestructures que necessitem

Manel Nadal
Secretari per a la Mobilitat

EL DEFICIT D’INFRAESTRUCTURES.
DOTACIO D’INFRAESTRUCTURES.

Els sectors econdmics amb la Cambra de Comerg al davant, han avaluat el déficit d’infraestructures

en uns 36.060 MEUR, a través d’un exercici interessant perd simplista de comptar la inversié anual

de I’Estat dels 10 dltims anys, i calcular la diferéncia entre la inversi6 real i la que ens correspondria en

funcié de la nostra aportaci6 al PIB estatal (17-20%). Crec que ara toca fer el calcul de les necessitats

reals d’inversid, no tant en relacié a la nostra poblacié o renda siné en relacié als projectes que necessi-

tem per a la competitivitat de la nostra economia.

LA MANCA D’INFRAESTRUCTURES PERJUDICA LES CONDICIONS DE

VIDA DELS CIUTADANS.

Els problemes quotidians de congestié en les entrades a les principals capitals catalanes, o els col-lapses

a la xarxa d’autopistes en les operacions sortida de les grans festivitats, generen la ira dels conductors

afectats, comporten perdues

d’hores de treball i riscos d’acci- Evalucia do la inversid de 'Estat on infraesi da transport (% sobre FIB)

dents que no ens podem perme- Ry,
tre. Els catalans reclamen la
urgent construccié dels grans

eixos viaris pendents i la re- .
Jormulacié de les politiques b
de peatges. o
La crisi de funcionament — *#%|
dels trens de rodalies de la Re- ~ ##%

gi6 Metropolitana, han. .fet . - -
veure als catalans la fragilitat
del nostre sistema de transport
ferroviari originat per la desidia inversora de 'administracié estatal.
Lexigéncia d’inversions en les linies de trens a través d’un Pla
de Rodalies o la peticié del traspas de la gestié dels serveis de
rodalies ens interpel-la i ens fa veure la necessitat d'aplicar els
preceptes del nou Estatut que alguns consideraven “essencialis-
ta” i allunyat de les necessitats dels catalans.

Podriem continuar amb exemples de manca de telecomunica-
cions, de telefonia o de xarxa d’internet en una part important del
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A Catalunya el debat sobre les
infraestructures ha passat de
ser un tema d'experts, de poli-
tics, economistes o empresaris
a ser un tema de preocupacio
diaria de la gent.



territori catald i fins i tot en Arees de gran activitat economica. El conjunt de la poblacié catalana, sap
ara, que el déficit d’infraestructures, afecta les condicions de la seva vida quotidiana.

LA GESTIO DE LA TRANSICIO PER SUPERAR LA CULTURA DEL NO

En un penya-segat de la C-58, entre Monistrol i Olesa hi ha una pancarta amb l'eslogan “No a tot”,
aquesta pancarta reflecteix el pensament, d’una part important i molt activa, del moviment associatiu
catald amb un elevat nivell d’influéncia sobre els responsables de les administracions i dels partits po-
litics.

Molts del que “soposen a tot”, empenyent, potser sense adonar-se’n, Catalunya cap a la decadéncia,
pensen que vivim en un pafs idil-lic en el que es viu millor que cap a altra part del mén on no cal fer
equipaments ni infrastructures noves que només farien malbé el paisatge i no s'adonen del progrés dels
nostres competidors en aquest ambit. Altres sectors dogmatics neguen el desenvolupament econdmic i
reclamen un model de vida que suposi 'abandé d’unes certes comoditats que consideren supérflues.

Els fets s6n tossuts i no podem estar amb els bracos creuats sense solucionar les demandes dels ciuta-
dans. Hem de resoldre aquesta contradiccié de la Societat Catalana, combatent el “No a tot”, o “el Més
i Més infraestructures” amb un nou projecte territorial, que harmonitzi el respecte al territori i al medi
ambient, amb la dotacié d’infraestructures que necessitem per a ser competitius.

Als inicis del segle XXI s’'imposa una etapa de transicié, en els models territorials i en els plans
d’infraestructures, una etapa que permet el pas de la situacié actual a la dptima que desitgem, tot ofe-
rint uns serveis de qualitat per al ciutadans.

Volem impulsar el transport ferroviari de persones i mercaderi-
Als inicis del segle XXI s'im- e, perd hem de construir autovies i assegurar el transport per car-
posa una etapa de transicié, retera a les zones de poblacié menys densa, tot posant en marxa la
en els models territorials i en  intermodalitat del transport.
els plans d'infraestructures, Volem una nova politica de gesti6 dels peatges com a regulador
una etapa que permet el pas de la mobilitat afavorint als vehicles d’alta ocupacié i usuaris habi-

de la situaci6 actual plena de tuals perd no podem apostar per la gratuitat sense risc de col-lapse

problemes ala que conside-
rariem optima i desitjable en

la que hem d'oferir uns serveis d’un llarg periode de transici6 en el que han de conviure el vell i el
de qualitat als ciutadans. o4 model.

de la xarxa viaria i ruina financera del Govern.
No es pot pretendre un canvi de model sense acceptar que cal
construir les infraestructures que manquen i assumir la necessitat

INFRAESTRUCTURES I COMPETENCIES;
TRANSFERENCIES I FINANCAMENT

El resultat final del procés d’aprovacié del nou Estatut i del financament de Catalunya i de la seva
aplicacié haurd de tenir conseqii¢ncies importants sobre les infraestructures catalanes. Sén molts els
ciutadans que creuen que els 34.000M€ de la Disposicié Addicional 3a sén transferéncies netes a la
Generalitat que es podran invertir en millorar les seves infraestructures .
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Aquesta disposicié i l'acord
sobre la seva aplicacié permetra a
I'Estat reduir el seu déficit d’inver-
si6 en infraestructures de la seva
competéncia a Catalunya, perd no
resoldre els problemes d’inversié en
obra publica de competencia de la
Generalitat de Catalunya..

Estic convengut que la negocia-
cié de les transferéncies fou correc-
ta i, que en el seu moment, estava
suficientment dotada, pero no es va
preveure la necessitat de transfor-
macié de les carreteres en autovies,
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ni la necessitat d’ampliar la xarxa ferroviaria o del metro. La negociacié va preveure el finangament
ordinari, perd no contemplava com es financarien les noves necessitats. Per altra banda, 'Estat ha anat
incrementant els seus pressupostos sense revisar el financament de les obres transferides.

La situacié actual és duna
Administracié Estatal plena de
recursos, pero sense competeéncies
—i, per tant, sense actuacions a
realitzar. Per 'altra banda tenim,
una Generalitat plena de projectes
i obres per fer, pero sense els recur-
sos suficients. Altra vegada doncs
aflora la necessitat de complir el
nou Estatut de Catalunya i acon-
seguir un nou i millor sistema de
finangament.
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CATALUNYA ELS GRANS CORREDORS I LA XARXA TRANSEUROPEA

DE TRANSPORT

Catalunya reforgara la seva situacié estratégica si aposta pel reforcament de la xarxa
transeuropea del transport i els corredors estratégics i economics
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Catalunya es troba en el punt de cruilla de dos grans corredors economics i estratégics europeus: la
Diagonal europea i el corredor Nord - Sud, per tant la millora de les infraestructures del transport

d’aquests corredors és una de les prioritats del pafs.



1. La Diagonal europea és un gran corredor (Oest - Est) que surt de Lisboa i passa per Madrid, Bazr-
celona, Montpeller, Li6, Tori, Cap d’Istria, Liuviana, Budapest i arriba a Kiev. La xarxa viaria i
ferroviaria d’aquest corredor anomenat el corredor V figura en els projectes prioritaris de la UE:

2. El corredor Sud — Nord és un dels grans eixos estratégics europeus i de la xarxa transeuropees del
transport que sestén als paisos tercers, enllaga el Nord d’Africa (Tanger), Algesires, Valéncia, Bar-
celona, Montpeller, Li6, Metz, Duisburg, ...; permet connectar Barcelona amb el nord i ’ambit més
dinamic de economia europea.

L’Euroregié Pirineus - Mediterrania i el quadrilater Madrid - Bilbao - Barcelona - Valén-
cia

En ’ambit de regions i territoris més proxims Catalunya ha d’apostar per estratégies economi-
ques i politiques que reforcin el quadrilater Bilbao — Madrid — Valéncia — Barcelona i ’Euroregié
Pirineus — Mediterrania pels quals sén especialment rellevants les millores de les xarxes del transport
de 2 corredors:

1. El corredor dels “dos mars” Atlantic — Mediterrani, que permet anar de Barcelona a Narbona,
Tolosa i Bordeus, i d’aqui amb 'oest francés.

2. El corredor de ’Ebre que connecta Catalunya amb Saragossa — el Pais Basc i la cornisa Cantabrica.




La xarxa transeuropea del transport

— A nivell viari Catalunya la xarxa transeuropea del transport disposa d’un nombre important d’auto-
pistes i autovies fonamentalment en el corredor del Mediterrani i 'Ebre, AP-7/A-7, AP-2/A2.

— També s6n vies transeuropees els corredors transpirinencs:- E-9 Barcelona — Manresa — Tolosa i
el Lleida — Vielha, aix{ com I’Eix Transversal o C-25.

— A nivell ferroviari la xarxa trans-
ueropea incorpora les linies inter-
nacionals d’ample ibéric (Barcelona
— Puigcerdd; Madrid — Barcelona —
Portbou) i la nova xarxa en alta velo-
citat i ample UIC.

— Formen part de la xarxa transuro-
pesa del transport els ports de Barce-
lona i Tarragona, aixi com els aero-
ports de Barcelona, Reus i Girona.
— Les autopistes del mar que hauri-
em de connectar amb linies regulars
al port de Barcelona i Tarragona amb :
els ports francesos i italians també £
formen part de la xarxa transeuropea L

del Transport. ) r

Proposta de xarxa
viaria transeuropea

ELS PORTS I ELS AEROPORTS, LES GRANS PORTES DE CONNEXIO AMB
EL MON. INSTRUMENTS BASICS PER UNA POLITICA D’OBERTURA
ECONOMICA DE CATALUNYA.

Leconomia global ha comportat un gran impuls del comer¢ internacional: del 2000 al 2006 les expor-
tacions mundials han crescut un 40%. Més acceleradament encara, a Catalunya la suma d’exportaci-
ons i importacions ha crescut un 25% tan sols en dos anys (2004-2006).

Les exportacions catalanes suposen un 28% del total de les exportacions espanyoles.

El grau d’obertura de I'economia catalana exportacions+importacions en relacié al PIB és d’un 31%
molt per sobre del 22% de 'economia espanyola.

El transport de carrega a¢ria és encara molt baix 684.000 TM l'any 2006 a tot Espanya de les quals
104.000 TM a Barcelona que representen un 15,2% del total espanyol. El transport aeri de Barcelona té
com a destinacions europees en un 58% de les carregues i un 18% a distincies de mitja i llarg nucli.



Asia el foreland dels ports catalans. Africa i
Europa les zones de short sea shiping

El pes del trafic maritim de llarga distincia amb Asia
i Africa estd creixent en detriment del trafic amb els
ports americans. La Xina, la India, el Japé i altres pa-
isos asidtics que s6n els que tenen més creixement en
els seus trafics cap a Catalunya. Hem d’apostar per
seguir captant aquest trafics asiatics

De ports locals a ports internacio-
nals.

Els ports de Barcelona i Tarragona han
d’ampliar els seus hinterlands fent-los es-
tendre fins les grans arees econdmiques
més proximes, cap a Madrid, els ports secs
d’Azuqueca o Coslada, cap al Sud Penin-
sular i el Nord, cap al Sud de Franca i la
Regié de Rhone-Alpes(Lyon) i 'aposta clara
i decidida per 'anomenat corredor Fermed
d’Algesires a Duisburg.

Lampliacié del Hinterland cap a Ma-
drid, Bilbao- Saragossa, el corredor
Mediterrani i el Nord d’Africa i el
sud de Franca i corredor del Roina



El Port de Barcelona esta duplicant la seva superficie i efectuant una inversié de més de

3.595ME€.

El Pla Director del Port de Barcelona en execucié ha permés més que doblar la superficie del port pas-
sant de 563 Ha a 1265 Ha mentre que les linies de molls d’atrac també sestan incrementant de 19.766
metre lineals a 29.702.

La inversié aproximada que s’haura realitzat en el Port de Barcelona en el periode 1997-2011 se situ-
ard en 3.596M€, dels quals 1.404M€ en infraestructura i 2.182ME€ en superestructura i instal-lacions

Una nova ampliacié del Port de Tarragona, el nou port exterior de ’any 2022.

El Port de Tarragona té aprovat un Pla Director que preveu el creixement fins a 613 Ha. amb una
inversié de 400M€

Lautoritat Portuaria de Tarragona ja estd dissenyant un “nou pla d’ampliacié per 'any 2022” amb
la construccié d’un nou dic exterior i un guany d’'unes 300 Ha de moll amb una inversié de més de

700ME.

Uns aeroports en Optimes condicions per afrontar el futur.

Els grans treballs de modernitzacié que s'estan efectuant als acroports de Barcelona, Reus i Girona junt
amb la construccié del nou aeroport de Lleida — Alguaire i un nou aeroport empresarial o corporatiu,
dotara a Catalunya d’una xarxa aeroportuaria de les millors d’Europa.

— Les actuacions en curs del Pla Director de

[Aeroport de Barcelona permetran tenir unes

installacions capaces d’absorbir 55 milions

de passatgers, 90 operacions per hora, i més E3

de mig milié de tones. La inversié realitzada

pujard a més de 2.600 milions d’euros i amb

la terminal satéllit i la remodel-lacié de la nova

terminal sinvertiran 1.400 MEUR més . :
— LAeroport de Girona amb inversions en curs T

per 103 MEUR podra arribar amb una sola

pista a moure 9 milions de passatgers i 374 to- o

nes. El Pla director preveu perd sense horitzé -
temporal la construccié d’'una segona pista.

— LAeroport de Reus amb inversions per valor

de 173 MEUR tindra infraestructures i equi-

paments per 5 milions de passatgers i 32 tones.
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També té reserva per una segona pista.



— Lueroport de Lleida — Alguaire amb una inversié que sapropara als 100 MEUR, disposa d’ una
pista d’aterratge de més de 2.000 metres que es pot estendre fins a 2.500. Té una reserva per activitats
logistiques i aeronautiques de més de 167 hectarees.

— Laeroport empresarial permetra situar Catalunya entre els paisos capdavanters del sector acroniu-
tic.

Amb aquestes Optimes instal-lacions i les que preveu el Pla d’aeroports de Catalunya, a nivell infraes-
tructural, tindrem uns aeroports que ens permetran competir amb peu d’igualtat amb altres paisos.
La societat catalana ha de superar complexos i topics, i ha de treballar per aconseguir que els aero-
ports ens ajudin a assolir els objectius que ens hem marcat com a pais:

1 Aconseguir un nou model de gestié empresarial i assolir la titularitat dels acroports que perdin la
condicié d’interes general (Girona i Reus) i la participaci6 de les administracions autondomiques i
locals i del sector privat en la gestié de laeroport de Barcelona.

2 Ampliar les connexions intercontinentals de I'aeroport de Barcelona.

3 Enfortir la preséncia de companyies que decideixin tenir la seva base operativa en els aeroports de
Catalunya.

4 Assolir un minim de 210.000TM de carrega aéria a Barcelona i contemplar a mitja termini Uespe-
cialitzacié en carrega de l'aeroport de Lleida - Alguaire.

LES INFRAESTRUCTURES NECESSARIES PER A LES GRANS AREES
MOTORES DE CECONOMIA CATALANA.

Les infraestructures de competitivitat

1. La Regié Metropolitana de Barcelona és I'area més dindmica de Catalunya i té 2 grans pols de
creixement: I’area del Delta del Llobregat i el corredor del Valles (AP-7 i B-30).

1.1 L’Area del Delta del Llobregat té la concentracié de grans infraestructures més important

del sud d’Europa. El port, acroport, la zona franca, la zona d’activitats logistiques (ZAL) i la
futura estacié de mercaderies, situats en I'espai del Delta, en ple cor de I'area metropolitana,
constitueixen el principal motor econdmic de Catalunya i sén una garantia de futur i de com-
petitivitat d’aquest pafs.
* Aquest territori necessita de manera urgent una nova connexié viaria i ferroviaria amb
el port. La via d’ampla internacional que connecti amb la frontera, la plataforma logistica
ferroviaria a Pantiga llera del Llobregat i un vial preferent per a camions de Martorell al
port.



* La millora del transport public amb tren i metro a I'acroport, el metro a la fira i noves linies
ferroviaries com la Cornella - Castelldefels aixi com I’'extensi6 de la xarxa tramviaire..

i s

Area del Delta del Llobregat

1.2 El corredor del Vallés (PAP-7 la B-30), articula el conjunt de poligons i industries que
aporten el 55% de la produccié industrial de Catalunya. Aquest corredor aprofita les possibi-
litats de comunicacié de la xarxa d’alta capacitat constituida per ’AP-7 i la B-30, perd mostra
importants simptomes de congestié.
¢ El seu futur dependra de la construccié d’'una nova Ronda del Vallés (autovia de gran capa-
citat amb funcions de ronda i transit de llarg recorregut) que enllaci Abrera amb Granollers.
¢ Necessitar, també, dotar-se d’'unes noves infraestructures ferroviaries i de transport rodat,
com seran: el ramal de ’alta velocitat pel Vallés i la seva estacié; 'acabament de la via de
tren convencional i d’ample europeu entre Mollet i Castellbisbal; el tren orbitals entre
Mataré i Vilanova i la Geltra (passant per Granollers, Sabadell, Terrassa, Martorell i Vila-
franca); la xarxa de carril- bus i tramvies a ’Eix de Caldes o entre Ripollet i St. Cugat.

L’Area Metropolitana de Tarragona concentra en un ambit relativament proxim: un port de gran
capacitat, un aeroport i una zona d’activitats logistiques (ZAL), amb l'avantatge respecte la zona del
Delta del Llobregat, de la bona disposicié d’arees logistiques —a la CIM “El Camp”, de la Canon-
ja, Tarragona; a la ciutat de Valls; a Montblanc a 'entorn de la Conca de Barbera o la proximitat
del Logis Penedés; etc. Lactivitat industrial (destacadament, els poligons quimics), la logistica i el
turisme, gaudiran de Uefecte positiu d’aquestes infraestructures.

¢ El 37 carril de ’AP-7 i la construccié de lautovia A-7 (N-340), la transformacié en auto-

via de I’Eix Tarragona-Lleida sén actuacions que ja estan en marxa en aquests moments.



¢ Lacabament de la connexi6 ferroviaria del Corredor del Mediterrani amb la linia d’alta
velocitat de Saragossa a Barcelona i la nova estacié al Camp de Tarragona, junt amb una nova
via d’alta velocitat i ampla internacional que connecti Castell6 i Tarragona és una prioritat.

* La sortida de les mercaderies del port de Tarragona necessita d’una nova linia de merca-
deries d’ampla UIC del port de Tarragona a Castellbisbal.

¢ Larticulacié de la Regié del Camp amb un bon sistema de transport public i el sistema
de tramvies del Camp s6n necessaris per a una bona funcionalitat d’aquest territori.

TARRAGOMA, CATALUNYA LOGISTIC PLATFORM

3. El nou eix economic: el Corredor Transversal de Catalunya (el pol de Lleida, el pol del Bages,
I'area d’Osona i I'area metropolitana de Girona). La congesti6 del corredor litoral, sense espais
logistics, ni possibilitats de noves infraestructures obre 'oportunitat d’apostar per aquest nou cor-
redor.
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3.1 El pol de Lleida, que comprén un territori que arriba fins a Cervera, es reforgard com el gran
pol agroalimentari i logistic de Catalunya.

* El desdoblament de ’Eix Transversal, 'entrada en funcionament dels serveis ferroviaris
“Avant” (que connecten Lleida amb Barcelona en poc més d’una hora), lautovia A-2 (que
connecta Lleida amb Saragossa i amb Barcelona), la construccié de laeroport d’Alguaire
i la programaci6 del nou Eix Transversal Ferroviari son les infraestructures articulants
d’aquest ambit.

* Les autovies Tarragona - Montblanc - Lleida i Montblanc - Tarragona seran la connexié
del corredor transversal amb el Corredor del Mediterrani a ’area de Lleida.

* La conca d’Odena. A mig cami entre I'Eix Transversal i la RMB, la Conca d’Odena pot
jugar un important paper en el futur del pais quan es construeixi el ramal ferroviari des de
I’Eix cap el Port de Barcelona passant per Igualada i quan samplii I'acrdodrom d’Odena.

3.2 El pol de Manresa i el Bages, es troba a la cruilla de 'Eix Transversal (la C-25, en procés de
desdoblament) amb l'autovia europea E-9/C-14, de Barcelona a Tolosa.

* El futur desdoblament de la C-55 permetra garantir-li al Bages una bona xarxa viaria.

* Caldra millorar les seves comunicacions ferroviaries —el que saconseguird amb la cons-
truccié de ’Eix Transversal Ferroviari— i reduir el temps del viatge en ferrocarril cap a
Barcelona —el que s’aconseguird mitjangant la construccié dels tinels de Vacarisses i de
Montcada.

3.3 L'area urbana de Girona disposa d’un aeroport en creixement constant, situat en el punt de
cruilla de dos grans corredors viaris i ferroviaris: el corredor Transversal (C-25 i l'eix transver-
sal ferroviari) i el corredor del Mediterrani (autopista de peatge AP-7, 'autovia gratuita A-2 i
les linees de ferrocarril convencional i d’alta velocitat i ample europeu). Compta també amb
un centre intermodal en funcionament i la previsié d’'una gran area industrial i logistica.
¢ cal la construccié d’una estacidé per al tren d'alta velocitat a l'ambit de l'aeroport i la
nova area industrial i logistica
¢ La finalitzacié del desdoblament de la A-2, el tercer carril de AP-7, el desdoblament de
Lanella de les Gavarres i la finalitzacié de lautovia Girona- Olot.
* La millora del transport public i la creacié d’un sistema de rodalies o de trens tramvies

4. Les Autopistes
Catalunya a partir dels anys 1970 va disposar d’una xarxa d’autopistes de peatge que va permetre
un gran creixement econdmic al llarg de tot el territori que servien. Quan els governs espanyols
opten per fer autovies lliures de peatge el desequilibri de les xarxes de peatge i les lliures de peatge
va comengar a produir un efecte contra la competitivitat de I'economia catalana.
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Espanya té uns 3.378 km d’autopistes de peatge dels quals 661 a Catalunya, que representen el
19,5% de la xarxa total. (A més disposem de 291 km d’autopistes en peatges a 'ombra). La xarxa
d’autopistes i autovies a Espanya puja a 11.000 km, mentre que a Catalunya en tenim 1.268 km.
* Hem de continuar impulsant la inversié en la xarxa d’autovies lliures de peatge, per
equiparar-nos al nivell espanyol i aix{ eliminar la discriminaci6 i les barreres al desenvolu-
pament de la nostra economia.
* Per altra banda és imprescindible redefinir la politica de peatges impulsant un peatge
regulador de la mobilitat, que afavoreixi els vehicle d’alta ocupacié, als usuaris de mo-
bilitat obligada, als vehicles ecologics, .... i que tingui en consideracié hores i dies vall
i punta.

Les infraestructures de reequilibri

1. Les Terres de ’Ebre. I’Area configurada per Tortosa, ’Aldea, Amposta i St. Carles de la Rapita,
se situa en el punt de trobada entre el corredor del Mediterrani ('Ap-7, de peatge; ’A-7 / N-340,
autovia gratuita, i l’eix ferroviari Euromed) i el corredor de ’Ebre.

¢ El desdoblament de I’eix de ’Ebre permetra un enlla¢ directe amb el pol de Lleida i
Saragossa.

* La nova autovia A-7 (antiga N-340) per I'interior contribuird a un major equilibri d’aquest
territori.

2. El Pirineus.

* El gran repte pendent és 'acabament de ’Eix Pirinenc.

¢ Les autovies Lleida-Osca i I'autovia i carretera Lleida-Val d’Aran sén obres en marxa.

* La millora dels eixos dels rius que connecten les seves principals arees urbanes amb les
capitals territorials (Vic, Manresa i Lleida) i amb Barcelona estd impulsant el desenvolupa-
ment d’aquest territori. Tant el desdoblament de la C-17 (BCN-Vic-Ripoll) i de la C-16
(BCN-Manresa-Berga) com la millora de la C-14 (la Seu d’Urgell-Lleida) i dels eixos del
Pallars.

El pacte nacional per les infraestructures

Catalunya viu en un estat permanent de debat sobre les infraestructures, sobre el déficit que ofega
l'economia, sobre els projectes que s6n utilitzats pes defensors o pels opositors com a armes de la batalla
politica.

Necessitem aconseguir el gran pacte nacional per les infraestructures per tal d’acordar aquelles ac-
tuacions que pensem cal efectuar per a enfortir la competitivitat economica o el reequilibri territorial.
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El pacte ha d’acabar amb les polémiques que eternitzen la programacié i la realitzacié de les obres
que necessitem per a donar un nou impuls a la competitivitat de la nostra economia.

La manca d’acord endarreriria les actuacions i podria provocar un procés de decadéncia econdmica
que ningt desitja

El Govern conscient de la seva responsabilitat ha elaborat el document base del pacte nacional de
les infraestructures i I’ha sotmeés a consulta a institucions, administracions, entitats, partits politics. La
societat catalana té una gran responsabilitat, el pacte és una oportunitat que no pot perdre.

Barcelona, 23 de maig de 2008
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