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Josep Vicent Boira

Una alianza Valencia-Barcelona

uele ser una frase comuin acusar a

este o aquel gobierno del proble-

ma de las infraestructuras en Ca-

talunya. Sin embargo, la cosa tie-
ne otras raices. Hagamos un poco de histo-
ria. Durante el franquismo, el primer plan
de carreteras que tuvo Espaifia, el plan Re-
dia (1962-77), dedicé el 75% de sus recur-
sos a modernizar itinerarios que tenian su
origen o destino en Madrid. Dentro del
111 plan de desarrollo (1972-75), el tnico
ambito metropolitano que recibié aten-
cién fue “cercanias
de Madrid” (sic). Y
si hablamos de dine-
ro, en el periodo
1969-78, Madrid reci-
bié6 transferencias
monetarias genera-
das por el crédito ofi-
cial de mas de
100.000 millones de
pesetas (cuando en
Catalunya la diferen-
cia entre lo aportado
y lo extraido fue ne-
gativa en 15.000 mi-
llones). De esta for-
ma, Madrid, de con-
centrar 14 de cada
100 pesetas del crédi-
to oficial en 1970 pa-
s6 al doble, a 28, en
1978 (Catalunya de 14 a 12 y Valencia de 5
a 8). Esto se llama centralismo. O politica
radial, si ustedes quieren. ;Hasta qué pun-
to explican estos polvos los lodos actua-
les? Algo han de explicar, desde luego,
puesto que el centralismo responde a la
segunda ley de Newton: su fuerza depen-
de de la masa multiplicada por su veloci-
dad. Masa, la ha tenido (baste ver el Minis-
terio de Fomento en la capital), mientras
que el siglo XX ha sido (exceptuando los
planes del Cambd ministro, elogiados en
1918 por el valenciano Villalonga) una cen-
turia de centralismo. La historia, pues, ex-
plica, aunque no todo. Ademas de este,
otro factor explica la situacion: en el eje
mediterraneo trabajamos mucho, nos mo-
vemos mas y hoy somos muchos mas. ;Sa-
ben cuanto creci6 la actividad del puerto
de Valencia en los tultimos afos? Mas de
un 230% en trafico general y mas de un
430% en contenedores. Ademas, entre Ca-
talunya y Valencia se genera un tercio del
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trafico ferroviario y por carretera espa-
fiol, ademas del 40% del movimiento ha-
cia otros paises de la UE. Dinamismo,
pues. Pero hay un factor mas sutil: el bila-
teralismo. Catalunya y Valencia han pre-
tendido resolver sus problemas de tt a ta
con Madrid, eso si, con diferentes tacti-
cas. Ataque frontal o envolvente, rudeza o
zalameria. Pero el caso es que Madrid
nunca fue s6lo Madrid, sino también Sevi-
lla, Guadalajara, Ciudad Real, Toledo, Va-
lladolid y Vitoria (si, incluso el Pais Vas-

ordinar politicas entre catalanes y valen-
cianos como motor de relaciones con co-
munidades vecinas. Esta nueva formula-
cion, asentada principalmente en organi-
zaciones empresariales, académicas y pro-
fesionales, seria demoledora: centrada en
la economia y las infraestructuras, la Espa-
fa del este se deberia poner en marcha
arrastrada por la locomotora Valencia-
Barcelona. Esta alianza no deberia ser ex-
cluyente (a Barcelona también le interesa
el Ebroy a Valencia, la Meseta), pero tam-
poco la competencia
deberia estar refida
con la inteligencia.

co: la famosa Y vasca de alta velocidad no
es mucho sin su conexion sur). Nueva-
mente un problema de masay de estructu-
ra radial tejida con paciencia y dinero.
Por contraposicion con lo dicho, la solu-
cion se adivina. El nuevo Cartago delenda
est de la periferia deberia ser la politica
radial, argumento que Rodriguez Zapate-
ro esgrimid en sus primeros meses de go-
bierno pero que ha ido perdiendo brillo.
;Donde estan hoy los alegatos guberna-
mentales contra la Espafia radial? ;En el
mismo cajon acaso donde reposa la Espa-
fia plural? (Ia gran pregunta es si este re-
corte se ha hecho porque en realidad ja-
mas se creyo su deconstruccion o por de-
sistimiento ante lo inevitable). Malaga y
Valladolid via AVE son un recordatorio
de lo bien que va la radialidad espaiiola.
Con todo, no basta con echar dos cierres a
la tumba del Cid. Se deberia recuperar el
tiempo perdido con transfusiones de re-
cursos de urgencia y recobrar la confian-
za y el didlogo: hablar (también de agua,
por cierto, ahi esta el canal Xerta-Caste-
116n), debatir, intercambiar opiniones y co-

El debate entre va-
lencianos y catala-
nes (entre sus puer-
tos, por ejemplo) de-
beria inspirarse en el
ejemplo de las prima-
rias norteamerica-
nas, en las que cier-
tos enfrentamientos
entre candidatos de
un mismo bando es-
tan pensados para re-
cuperar apoyos para
el partido mas que
para machacarse en-
tre ellos. Algo simi-
lar deberia pasar en-
tre los puertos de Va-
lencia y Barcelona. Ante el trio de ciuda-
des portuarias (Rotterdam, Amberes y
Hamburgo) que mueve un tercio de los
contenedores de toda Europa, los nueve
principales puertos mediterraneos sélo
concentran la quinta parte. Se necesita
una competencia colaborativa o una cola-
boracién competitiva. Es un buen ejem-
plo de lo que entiendo por eje mediterra-
neo. Y apunto una posibilidad para el te-
ma de la gestion de infraestructuras: olvi-
demos la Espaiia en red (inviable, antieco-
noémica e injusta). Por el contrario, selec-
cionemos corredores potentes, logisticos
e intermodales, jerarquizados y conecta-
dos con el resto de Europa. ;Podria pen-
sarse en un corredor mediterraneo de
mercancias y personas gestionado conjun-
tamente por Fomento, las comunidades
auténomas implicadas y operadores priva-
dos? Ante el mapa obtuso de la Espafia ra-
dial, la emergencia de los corredores inte-
rregionales e internacionales. Pensemos a
lo grande y salgamos de nuestras fronte-
ras, incluso de las mds impenetrables: ;las
autonomicas'e
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