RESULTATS DEL QUESTIONARI

La poblaci6 a la provincia de Castell6 continuara creixent al ritme actual, i
passara dels 500mil als 750mil habitants a mig termini, amb un 15%
d’'immigracié d'origens diversos.

El clGster de la ceramica de Castellé (85% de la produccié espanyola)
igualara l'italia a curt termini. Les repercussions en quant a demanda de sol i
d'infraestructures de transport no seran molt grans, pero si en relacié a la
qualitat dels serveis.

El volum d’activitat del poligon de la petroquimica es mantindra a curt/mitja
termini, sense que siguin previsibles ampliacions significatives.

Les explotacions de citrics de Castellé tendiran a disminuir, i el procés
d’ocupacié de la plana per activitats industrials i residencials augmentara.

L'oferta d’'amarratges esportius, de camps de golf i d’equipaments de servei
al turisme residencial a Castellé anira en alga en els propers anys.

L’ampliacié en curs del port de Castellé sera suficient a mitja termini per a
suplir les necessitats de la industria.

Parc Castell6 (125ha totals, 75ha per a usos logistics) disposara de connexié
ferroviaria a curt termini.

L’aeroport de Castellé transportara uns 2 milions de viatgers cada any, i
contribuira decisivament a portar turisme de negocis i congressos.

El peatge de I'’Ap-7 es reformulara a curt termini.

Quan I'A-7 (CV-10) estigui totalment desdoblada, és convenient que es
reconverteixi I'Ap-7 i la N-340 en vies de comunicacié entre els municipis de
la costa, més integrades i amb major nombre d’entrades i sortides.

El desdoblament de la N-232 (cap a I'Aragd) es construira a curt termini,
abans del 2015.

Es desenvolupara un nou sistema d'autobusos interurbans (bus exprés,
TVRCas...) contribuira decisivament a solucionar els
problemes de mobilitat de Castell6 i el seu entorn.

Les obres de I'AVE Castell6-Valéncia-Madrid
s'iniciaran a curt termini, abans del 2010.

Les obres de millora de 'Euromed i/o AVE del corredor mediterrani entre
Castell6 i Tarragona s'iniciaran a mig termini, abans del 2015.

Si es construeix la infraestructura necessaria, les exportacions de la
industria de Castellé en ferrocarril creixeran de forma substancial.

La fibra Optica per a Internet arribara a tots els municipis i poligons de la
regié abans de 2010.

La construccié de dessaladores acabara amb el problema de I'abastament
d’aigua a Castell6.

L’Estat central i el govern valencia adoptaran métodes d'analisi i prioritzacié
d'inversions en infraestructures d’acord amb criteris transparents i rigorosos
de rendibilitat social i economica, superant els actuals debats conjunturals.
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Castelld de la Plana, 27 de setembre de 2007

EVOLUCIO DE LA POBLACIO

La provincia de Castell6 té una poblacido de 572mil habitants, la qual cosa
representa 11'75% de la poblacié del Pais Valencia. Aquesta poblacié es
concentra ampliament en una quinzena de municipis, la majoria dels quals es
troben a I'entorn de la capital que concentra ella sola el 30% del total. La
poblacié ha seguit una tendéncia a 'augment des de la decada dels anys 60,
tendint a concentrar-se sobre els nuclis més poblats. En els darrers 10 anys
s’ha observat un repunt d’aquesta tendencia, amb un augment del 22% de la
poblacié total de la provincia de Castellé en el periode 1996-2006, i en una
proporcio similar a la capital.

Estudis en aquesta materia apunten que en els propers anys, el creixement
demografic podria accentuar-se encara més, assolint la xifra dels 750mil
habitants abans de 10 anys. Entre els principals factors que explicarien aquesta
evolucio es trobaria el manteniment de moviments migratoris per raé de feina,
pero també la importancia creixent del turisme residencial de llarga durada,
peninsular i europeu. La finalitzacio de l'aeroport de Castelld, i la millora dels
serveis pel turisme i el lleure son claus per a assolir aquestes prediccions.

OCUPACIO DEL SOL

Actualment, I'ocupacié del sol es déna en general concentrada a I'entorn dels
municipis consolidats i en punts de la franja costera on creixen urbanitzacions
de segona residéncia. Tot i el creixement dels assentaments de la costa, en
especial de Benicassim, Orpesa i el Grao, el litoral compta amb amplis trams
no edificats. A la plana entre Castell6 de la Plana i el Grao de Castelld, les
dificultats del sector agricola afavoreixen una reconversio de les parcel-les de
citrics cap a residéncies, en especial sobre les arees més properes del litoral.
En els municipis de linterior, els eixos viaris serveixen de suport a poligons
industrials de dimensions importants i sovint lineals a banda i banda de la
carretera.

Si els desenvolupaments previstos en els plans urbanistics dels diferents
municipis a l'entorn de Castell6 s’executen en els propers anys, el parc
immobiliari de la regidé creixera en 150mil nous habitatges. Aix0 obliga a
replantejar els serveis existents, tant pel que fa infraestructures de transport
com a equipaments socials de tot tipus.

Destaquen pel seu gran consum de sol el projecte de Marina d’Or, amb una
ocupacié de 1900ha de terreny per a ampliar instal-lacions, aixi com el de Parc
Castelld, que n'ocupara 125ha a la plana entre el port i Castell6 de la Plana.
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EVOLUCIO DE L’ECONOMIA

Es principals sectors de I'economia de Castell6 son els de la industria de la
ceramica, la dels citrics i el sector dels serveis. També cal destacar I'important
poligon petroquimic de Castelld, situat al costat del port.

La industria de la ceramica aporta el 80% de la economia de la provincia, i es
troba centrada a la Plana Alta i la Plana Baixa, basicament en els municipis de
L’Alcora, Onda, Vila-real, Castell6 de la Plana, Almassora i Nules. Concentra el
85% de la producci6 espanyola. Aproximadament la meitat d’aquesta produccié
s’exporta a I'estranger. El mercat principal és I'europeu (35%), amb principals
paisos clients Franca, Portugal i Gran Bretanya, pero Estats Units representa el
10% de les exportacions i el mercat asiatic el 23%. Un ter¢ d’aquestes
exportacions es fan a través del medi maritim, mentre que la resta es fan per
carretera. El ferrocarril representa encara un percentatge petit sobre el total,
principalment degut a la manca d'una terminal ferroviaria adequada (la que
existeix a Vila-real es troba a I'interior del nucli urbd) i d’'un enlla¢ per ferrocarril
en ample internacional amb els mercats europeus. En tot, s’estima que el
sector ceramista transporta anualment més de 9Mtm de mercaderies
(Bengochea, Fuertes, del Saz). El sector expressa la seva inquietud en aquest
sentit, ja que la manca d’inversions en infraestructures a la regio, i en especial
pel que fa al ferrocarril, resta competitivitat al clister castellonenc respecte els
seus competidors italians. Pel que fa I'evolucié de consum de sol de la industria
ceramista, existeix una certa indefinicié en les tendéncies que es donaran en
els propers anys. S’ha apuntat d’'una banda que els canvis en la técnica del
procés productiu (substitucié de I'lis de pasta roja cap al de pasta blanca)
podria implicar un increment de les necessitats de sol de la industria; d’altra
banda, un creixement de la dimensié mitjana de les empreses del sector podia
desencadenar processos de fusio i/o absorcié d’empreses que donarien lloc a
un cert reagrupament i compactacié del sol industrial.

L’exportacié de citrics de la provincia de Castell6 representa el 20% del total
espanyol. Tot i aix0, es tracta d'un sector en dificultats degut a campanyes
meteorologiques adverses, a la caiguda dels preus i I'increment dels costos de
produccio, i a la manca de relleu generacional, entre d’altres. El quilogram de
taronges es paga actualment al mateix preu que fa 25 anys, tot i que el preu de
venta al consumidor és molt més alt. L'enfortiment de Il'euro dificulta les
exportacions, en especial a Estats Units. S’apunta a la necessitat d’'una
reestructuracio del sistema de distribucio, aixi com a la possibilitat de produir
altres varietats més rendibles, perd es constata que en general hi ha una
manca de politiques actives per part de l'administracid en aquest sentit.
L’augment del valor del sol a la plana de Castell6 fa que la promocio
urbanistica resulti una alternativa atractiva a I'agricultura. Es una opinio
generalitzada que en els propers anys el procés d'ocupacio de la plana per
activitats residencials i industrials augmentara sensiblement.

L’activitat turistica creix, tant a la costa com a l'interior (turisme rural). Tot i aixo0,
el sector té encara un potencial molt gran a desenvolupar, tant pel que fa al
parc de segones residéncies i places hoteleres, com al de serveis per al
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turisme. L’oferta de golfs és actualment de 3 camps, molt inferior a la d’altres
franges del litoral com la Costa Blanca (13 camps) o la Costa del Sol (32
camps). Estudis realitzats per I'aeroport de Castell6 I'any 2003 també apunten
a la necessitat de triplicar el nombre d’amarradors esportius a curt termini. Els
mateixos estudis indiquen igualment que el sector hoteler hauria de duplicar
I'oferta actual de llits a la provincia, passant de 25mil a 50mil. Precisament,
I'aeroport sera la peca clau per al desenvolupament d’aquestes iniciatives
aportant un volum de 3 milions de visitants anualment (xifres de 2007 a través
de contactes consolidats amb operadors de turisme).

El poligon del Serrallo, situat en una parcel-la adjacent al port de Castelld, acull
la indUstria petroquimica i quimica de la regid. Les principals empreses que hi
operen son BP Oil, UBE, CLH i Repsol. La industria petroquimica de Castello té
capacitat per a refinar 6MTm cada any i s’espera que I'activitat continui estable
en els propers anys. Tot i aix0, es constata que la inexistencia d’'una linia
ferroviaria que arribi fins a les instal-lacions representa un fort estrangulament
pel desenvolupament de la industria. Actualment, cal fer el transport en camio
en un recorregut de més de 10km fins a les terminal ferroviaries de la linia
principal, i alla fer el transvasament al combois ferroviaris.

INFRAESTRUCTURES DE TRANSPORT AERI

Els aeroports comercials més propers a Castell6 sbn Manisses a 70km i Reus a
170km. L’aeroport de Manisses a Valéncia acull 5 milions de viatgers
anualment (9é d’Espanya, creix un 7%) i transporta 13mil Tm de mercaderies.

Actualment es troba en construccio el futur aeroport de Castello, “Costa de
Azahar”, tot i que acumula nombrosos endarreriments en els calendaris oficials.
Es tracta d'un aeroport promogut per la Diputacié de Castello i sera explotat per
un concessionari per un periode de 50 anys, al marge d’AENA. Aquest és un
model que ja s’aplica en nombrosos punts del continent europeu. Les
instal-lacions es trobaran situades al municipi de Vilanova d’Alcolea a 35km al
nord de Castell6 i 12km a l'interior de la costa. Es tractara d’un aeroport d’abast
regional, amb capacitat per acollir vols provinents del nord d’Europa. El
principal target és els viatgers per motiu de turisme, que s’espera representin
més del 80% del total de viatgers. L’aeroport també comptara amb alguns vols
d’enllac amb altres ciutats espanyoles. Pista de 2700m de longitud ampliable
fins a 4000m, terminal i 4 fingers.

Els accessos projectats compten amb el desdoblament de la carretera CV-10
des de Castell6 (autovia de la plana), i que donara continuitat al desdoblament
de la N-340 que ve de Valéncia. També es realitza el condicionament de la
carretera la Pobla d’Alcolea - Torreblanca que ha de permetre I'accés a les
instal-lacions des de la franja litoral.

D’altra banda, Castellé disposa a dia d’avui d’'un aerodrom d’aviacié general a
Grau de Castell6 (5km de la capital), prop de les instal-lacions del port.
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INFRAESTRUCTURES PORTUARIES

El Port de Castell6 es troba situat a la localitat de Grau de Castelld, a 5km de la
capital. El principal client del port és la refineria de petroli adjacent (construida a
la decada dels 60) i gestionada per BP Espanya. Tot i aix0, la implantacio de
noves linies i serveis que han incrementat I'atractiu del port, sobretot entre la
indUstria ceramista, pero també en el sector dels citrics.

El port transport actualment 13 milions de tones de mercaderies anualment, i
representa el 30% del tragi de mercaderies de la Comunitat Valenciana. 8MTm
corresponen a granels liquits (carburants, petroli, productes quimics). Hi ha
hagut un refor¢ considerable de la promocié del port, juntament amb la
construccio de dues noves terminals: Castellé6 Terminal Portuaria i Terminal
Polivalent de Castelld, i la inauguraciéo l'any 2005 d'un punt dinspeccio
fronterera (PIF) obert a congelats. Creixement molt important del transit de
contenidors (65% increment de TEUs l'any 2006). Augment del 70% del
transport de rajoles i 40% de vidre i esmalts (les mercaderies generals sumen
ara 1,5MTm/any). A destacar, entrada en servei de la linia interoceanica IRISL
amb Arabia Saudita, Golf Pérsic, Iran, india i Pakistan.

El pla estratégic del Port de Castell6 preveu una inversio de 1000M€ per
aconseguir doblar els transits actuals en 15 anys. S’esta ampliant el port cap al
sud, la qual cosa representara la creacié d'una nova darsena de 32ha amb
calats de 16m. S’han iniaciat ja les obres per a la instalacid de noves arees
d’activitat logistica en aquesta darsena. Queden pendents els accessos
ferroviaris pel sud, que han de permetre el transport de les mercaderies del port
i del poligon petroquimic en condicions de servei i seguretat adequades. Tot i
I'interés dels actors locals per la construccié d’aquest ramal, I'adif no el preveu
a curt termini. A I'espera de desencallar aquest projecte, s’ha fet arribar el
ferrocarril a les terminals de 'ampliacié nord (3,5km de nova via, 9M€), pero el
pas cap al sud ha quedat impossibilitat per la recuperacié de part del Port per a
Us public de lleure i oci. S’ha plantejat la construccié d’'un pont sobre la bocana
que enllacaria amb les noves darsenes de I'ampliacié sud, perd no existeix un
projecte en ferm.

Els accessos viaris es realitzen des de I'any 2006 per autovia, en un tram de
12km que uneix el port amb la Ap-7 i la N-340 (ja desdoblada fins a Valéncia),
reduint el temps de viatge uns 15min.

Part del Port s’ha recuperat recentment per a Us ciutada i area d’oci, potenciant
aixi la integracio d’aquesta instal-laci6 amb I'entorn urba de Grau de Castello.

Pel que fa a la resta d’instal-lacions portuaries de la provinicia de Castelld, es
compten fins a 6 ports més (Benicarld, Burriana, Alcocebre, Orpesa, Peniscola i
Vinaros) tots ells amb activitat esportiva i pesquera (excepte Alcocebre i
Orpesa), i on Benicarl6 i Burriana tenen a més activitat comercial. El Pla
d’infraestructures estrategiques de la Comunitat Valenciana preveu amb horitzé
2010 la creacio de 10.000 nous amarratges al pais valencia, i dins aquest pla
es preveu I'ampliacié del Port de Peniscola, i la reestructuracié dels de Vinaros,
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Benicarlo i Borriana. Estudis realitzats per I'aeroport de Castell6 apunten la
necessitat de triplicar a curt termini el nombre d’amarradors a la provincia.

INFRAESTRUCTURES LOGISTIQUES

SEPIVA (empresa publica Seguretat i Promocio Industrial Valenciana) impulsa
la construccié de Parc Castelld, un poligon de 125ha amb una superficie Gtil de
75ha per a usos logistics i industrials (incloent un incubadora d’empreses),
localitzat en uns terrenys adjacents al Port de Castell6. Tot i aixd, nombroses
controvéersies i entrebancs urbanistics i politics han endarrerit I'execucié
d’aquest projecte, que es troba encallada des de I'any 2003.

Per la seva banda, i davant de les creixents dificultats de desenvolupar el
projecte Parc Castello, el Port ha decidit I'habilitacié de 5ha en la nova darsena
sud per a usos logistics lligats a I'activitat petroquimica.

A banda d’aquests projectes, actualment es troben disseminats per la plana
diversos poligons industrials que acullen les necessitats de les empreses del
transport, en general al voltant dels principals eixos i nusos viaris. Existeixen
una vintena de projectes de nous poligons repartits en els municipis de I'area
d’'influéncia de Castell6 de la Plana en diversa fase de desenvolupament que
incrementaran la superficie de sol industrial al voltant de 1000ha.

El PEIT confereix a Castellé un paper de node subregional en el context de les
estrategies i cadenes de transport de I'estat, rol similar al de les capitals de
provincia catalanes. El PEIT traca una estratégia on cal la coordinacié de
transport maritim del port amb el transport pel corredor del mediterrani.

INFRAESTRUCTURES VIARIES

En els darrers anys s’han realitzat una série d’actuacions en la xarxa viaria de
la provincia de Castellé per a solucionar problemes d’estrangulament de la
xarxa i de seguretat viaria. Entre aquestes actuacions es troben la ronda de
Borriana, la variant d’Almassora, la carretera Cabanes - Orpesa, I'autovia entre
Castell6 i Benicassim, els desdoblaments dels accessos sud i oest a I'autopista
AP-7, l'autovia de la plana (CV-10 // A-7, en fase de construccio encara al nord
de la Pobla de Tornesa) i la nova autovia del port de Castello, aixi com la
millora en la seguretat vial de la carretera Onda — Vila-real.

L’Ap-7 serveix la provincia de Castelldo en els desplacaments de llarga
distancia. La intensitat mitjana diaria (IMD) d’aquesta via oscil-la entre 14mil i
28mil vehicles diaris en el tram Castell6 - Sagunt, i entre 7500 i 23mil en el tram
Castell6 — Tarragona. Quant al pagament del peatge en aquesta via, I'any 1997
es va prorrogar la concessié a AUMAR (grup Abertis) que finalitzava el 2006
fins I'any 2019 a canvi de 5000MPts en inversions i la rebaixa de les tarifes
d’entre un 30% i un 40%.
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L’alternativa gratuita a aquesta infraestructura, I'’Autovia de la Plana (CV-10 //
A-7) es troba en fase de construccio. L'autovia ja es troba finalitzada entre
Valencia i la Pobla de Tornesa. En el tram de ronda de Castello, I'autovia
discorre entre 2 i 5km de distancia de I'Ap-7 per I'oest, recollint a certa distancia
els transits industrials dels municipis ceramistes de Nules, Onda i I'Alcora. Al
nord de la Pobla de Tornesa i fins a Vilanova d’Alcolea (aeroport), la via es
troba en construccio. El tram entre aquest punt i fins a Tortosa es troba
pressupostat i s’espera que les obres s’iniciin I'any 2008. El seu tracgat discorre
pel corredor interior enllacant de nou amb el tracat de la N-340 ja a Catalunya.
Quan les obres estiguin finalitzades, la denominacio de la via passara de CV-10
a A-7, integrant-se aixi en l'autovia del mediterrani.

El desdoblament de la carretera N-340 entre Castello i 'ermita de la Magdalena
pateix forts endarreriments degut a les dificultats de consensuar el seu tracat.
Les obres estaven previstes iniciar-se el 2008, pero finalment no han estat
pressupostades i sembla que no comencaran abans de 2010. D’altra banda, les
obres en el tram del Baix Maestrat, on si que s’ha arribat al consens, s’iniciaran
properament i haurien de finalitzar-se I'any 2010 (92M€).

La millora de les comunicacions amb Saragossa també és element de debat.
Les obres de condicionament de la N-232 ja s’han iniciat, i preveuen una
millora substancial del tracat. El tram fins a Morella hauria d’estar llest I'estiu de
2008. Aquesta via és considerada pels agents socials i economics de Castelld
com a estratégica per afavorir I'arribada de turistes aragonesos a la costa. Se’'n
demana el desdoblament com a autovia. Tot i aix0, el PEIT només contempla la
conversié en via d’altes prestacions del tram Saragossa — Alcanyis, i resta a
debat si finalment el descens cap al litoral es faria a través de la vall de I'Ebre o
de la N-420 fins a Reus.

Pel que fa a la xarxa metropolitana de carreteres, gran part de les vies que
uneixen els principals municipis de la plana, aixi com els accessos del port i
cap als municipis de la costa (Benicassim, Orpesa) es troben desdoblades o bé
se’n projecta el desdoblament. Tot i aix0, la majoria d’aquestes vies no son
segregades, i els enllacos es fan a nivell, sovint amb rotondes. La carrega de
transit en aquestes vies és intensa, la majoria dels trams suporten més de
15mil vehicles diaris. La cambra de comerg reclama en el seu informe anual de
2006 el condicionament aquestes vies per a millorar la qualitat del transit, en
especial pel que fa a les vies que canalitzen importants transits de vehicles
pesants. Destaca el projecte de desdoblament de la CV-18 entre Nules i
Benicassim, del qual ja es troba construida la variant de Borriana i en
construccio la variant de Nules, i que contempla elements com la implantacié
d’un carril bici.

INFRAESTRUCTURES FERROVIARIES

Per Castell6 passa el tracat de la linia de Renfe entre Valéncia i Barcelona.
Actualment, la linia és de velocitat alta (<250km/h) i cobreix el recorregut
Castell6 — Valéncia en 45 minuts (21 expedicions), Castell6-Tarragona en 1h19
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(8 serveis euromed/dia; 10 expedicions adicionals en 1h50), i Castell6 -
Barcelona en 2h13 (8 serveis euromed/dia; 10 expedicions adicionals en 3h).

Castell6 és també la primera parada de la linia C6 de les Rodalies de Valéncia.
Amb una frequéncia de pas de 15min en hora punta i 30min en hora vall, es
cobreix el recorregut fins a Valéncia en 50-65 minuts i un cost de 3'85€.

El projecte de I'AVE de Llevant preveu l'arribada del tren d'alta velocitat a
Castell6 des de Valencia i Madrid en una nova linia que seguiria el corredor de
I'Ap-7. Tot i aix0, el ministeri de foment no ha posat dates sobre la taula. Tot i el
compromis del govern central de fer arribar 'AVE alhora a les tres capitals de
provincia de la Comunitat Valenciana, el ramal de Castell6 podria construir-se
finalment per l'any 2012. Pel que fa a la connexi6 d’aquest ramal amb
Tarragona, s’estima que la seva construccio podria posposar-se for¢ca més. Els
pressupostos del ministeri per a l'any 2008 no contemplen cap partida
pressupostaria en aquest capitol.

Tot i aixd, els agents socials i economics de la provincia consideren que
aquesta és una infraestructura prioritaria. L’ajuntament de Castellé ha impulsat
la declaracio de Castell6 a la qual s’hi han adherit 9 ajuntaments més de I'arc
mediterrani per a reclamar-ne un impuls decidit. La declaracié també fa esment
al projecte FERMED, creaci6é d’'una nova linia de ferrocarril en el corredor per a
Us exclusiu de mercaderies. Aquesta linia de ferrocarril hauria de contribuir al
desenvolupament del Port de Castell6 com a centre distribuidor de mercaderies
i facilitar les exportacions de la indUstria ceramista cap als mercats europeus.
El sector afirma que la inexisténcia d’aquest enllag ferroviari debilita la posicio
de Castelld respecte els seus competidors italians.

EL TRANSPORT PUBLIC | LA MOBILITAT INTERNA

105.000 vehicles circulen diariament per la ciutat de Castello, i uns altres
150.000 n'entren o surten. Es una prioritat de la ciutat el potenciament del
transport public i I'aplicacié de noves politiques en I'ambit de la mobilitat per a
pal-liar els efectes negatius del transit i la congestioé urbana.

Actualment es troba en construcci6 la linia d’autobus guiat TVRCas (transport
via reservada de Castelld) que ha d’enllacar Borriana — Vila-real — Almassora —
el Grao - Benicassim. Es tracta d’'un troleibus eléctric equipat amb un lector-
guia que el dirigeix. La primera fase s’'inaugurara entre la universitat Jaume |
(UJI) i el centre de la ciutat, i s’espera que el 2008 arribi a Benicassim i el 2009
a la resta de municipis de I'entorn de la capital.

D’altra banda, el servei convencional d’autobus urba i interurba esta tenint
creixements d’usuaris importants. Castell6 té 12 linies de bus urba que han
incrementat I'ds en 180mil nous viatges en el que ve d’any 2007, la qual cosa
representa un augment del 15% respecte 2006. Entre gener i juny de 2007, el
bus va transportar 2.100.000 viatgers. Igualment, les linies interurbanes han
crescut en 140mil nous viatges, sobretot la de Vila-real — AlImassora — Castellé.
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Part d’aquests increments es deuen a l'increment de les frequéncies de pas,
gue han passat de 30-40min a 15-30min.

Igualment, el pla de mobilitat integral de Castell6 2007-2015 preveu actuacions
en politica daparcament, de viari i de transports alternatius. El Pla
d’aparcaments reduira l'aparcament en superficie, acompanyat de la
implantacio d’aparcaments dissuasoris. Es crearan noves arees de vianants i
avingudes toves que enllacin el centre amb els barris. Igualment, es preveuen
actuacions en les vies de connexi6 de la ciutat amb els municipis veins. També
s’ha previst la disposici6 d'un servei d'Us de bicicletes publiques, que
comencara amb 4 estacions i 150 bicicletes.

ALTRES INFRAESTRUCTURES

El govern de la Comunitat Valenciana preveu invertir fins al 2010 un total de
1761M€£ en politiques d’aigua i infraestructures hidrauliques. Del total d’aquesta
inversio, el 46% es dedicara a obres de sanejament, el 28% a obres
d’'abastament, el 23% a obres d’endagament i un 3% a politiques d’estalvi
d’aigua.

Es preveu igualment la construccié d’'una planta de gas al terme municipal de
Vinaros (900M€). Les instal-lacions es composen d’'un diposit submari i una
planta de tractament, amb una ocupacio total de 18ha.

El 2006, la provincia de Castell6 produia 954kW d’electricitat en plantes
d’energia solar (13% de la Comunitat Valenciana), pero si s’arriben a realitzar
tots els projectes presentats des de 2005, la produccié es multiplicaria per 13.
S’han fet més de 25 sol-licituds d’'implantacié de parcs de més de 500kW
(2006), motivats per una bona rendibilitat de les inversions.

La fibra optica també és objecte del debat. Els agents economics consideren
necessari que aquesta tecnologia arribés a tots els municipis de la plana,
inclosos els poligons industrials. Cal augmentar I'ample de banda Internet
disponible, ja que la xarxa queda col-lapsada en episodis de forta demanda
(fires i congressos, FIB, epoca estival).

IMPACTES AMBIENTALS

Els principals problemes ambientals a Castell6 sén comuns als de la conca
mediterrania: riscos d’inundacions, d’incendis forestals, la erosié del sol, la
manca d’aigua i sequera.

S’hi afegeixen a més els riscos derivats de la implantacié d’inddstria quimica i
petroquimica, i de les emissions de la inddstria ceramista. En aquest sentit,
s’han anat realitzant i encara estan previstes inversions importants per adaptar
el teixit productiu als requeriments del protocol de Kyoto (90M€ entre 2005 i
2007 per a millores mediambientals del sector de la ceramica, 280M€ entre
2006 i 2008 invertits per BP Oil).
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GOVERNABILITAT

Es una opinid6 compartida pels agents socials i econdmics de Castelld la
necessitat d’'una major transparéncia i rigor en el procés de prioritzacié i presa
de decisions per part de les administracions en matéria d’inversions en
infraestructures. Tot i aix0, s'és pessimista en aquest sentit, i no es creu que els
procediments actuals de I'administracio canviin a curt termini.
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