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El debat realitzat a les Cambres de Comer¢ de Palamés i Sant de Feliu de Guixols té
com a punt de partida el debat realitzat amb anterioritat durant el mes d’octubre de
2007 a la Cambra de Comerg¢ de Girona. Els principals de temes de discussio i el
guestionari de preguntes repartit als participants s’han mantingut, de forma deliberada,
practicament iguals a fi i efecte de contrastar i complementar les aportacions dels
participants d’'ambdés debats.

A grans trets, no es detecten diferéncies molt importants entre I'opinié dels assistents
del debat de la Costa Brava i la dels de Girona.

En l'apartat de gliestions socio-economiques, alldo que preocupa més és l'increment del
pes demografic de les Comarques Gironines i les perspectives d’aconseguir una
integracio satisfactoria dels nous residents, ja siguin comunitaris 0 no-comunitaris: els
principals entrebancs, la provisido de serveis publics de qualitat (sanitat, educacio,
serveis a les urbanitzacions...). Es constata que el pas de segones residéncies cap a
primeres ja és una realitat: la mitjana d’ocupacié de segones residéncies a la Costa
Brava se situa per sobre de 90 dies l'any, i moltes families, sobretot quan els
integrants son professionals liberals amb fills emancipats, ja opten per a fer caps de
setmana de 3 o0 4 dies, amb tendéncia a anar reduint els dies de residéncia a I'area
metropolitana i augmentant els dies de residencia a Costa Brava. Destaca
especialment el menor grau de confianga en la capacitat de les Comarques Gironines
a aprofitar la millora dels transports per a atraure noves activitats econdmiques. La
impressio general és que si bé la planificacié en matéria urbanistica i d’infraestructures
és amplia, hi ha poques iniciatives encarades especificament a la dinamitzacio
economica de la regi6, ja siguin iniciatives publiques, o incentius o suport a la iniciativa
privada.

En infraestructures, les principals preocupacions dels assistents sén les mateixes que
a Girona, perdo amb un pes especific superior d'aquelles que sén especialment
rellevants per a la Costa Brava. La limitacié del creixement del nombre d’amarradors
esportius és la questi6 més destacada, especialment pel que fa a amarradors per a
embarcacions passants. Una oferta insuficient fa que el preu per a pernoctar en un
port de la Costa Brava sigui massa elevat, per sobre del preu que es demana a
Franca, fins i tot a la Costa Blava (en temporada alta, una amarrador al Port de Roses
costa per nit entre el 40 i 250% més que al Port de Cannes, segons l'eslora del
vaixell). També s6n motiu de preocupacio I'estat de les comunicacions viaries entre els
diferents trams de la Costa Brava, especialment entre la zona sud (Tossa-Blanes) i la
zona centre (Sant Feliu-Palamdés). Els assistents s6n escéptics en les gliestions que
fan referéncia al transport public. La disseminacié de la poblacié en nuclis petits i
urbanitzacions allunyades dels principals corredors de comunicacions, i els habits de
mobilitat dels residents lligats molt sovint a I'ls del vehicle privat son els principals
punts fluixos que fan poc viables actuacions de pes, com la implantacié de serveis
ferroviaris (Girona — Sant Feliu o I'anella de les Gavarres). L'arribada de la banda
ampla d’internet a tots els municipis de les Comarques Gironines és fonamental, tant
per a servir a residents, com per a oferir un servei turistic de qualitat capac d'atraure
visitants de fort poder adquisitiu.

De nou i com ja ve essent habitual en els debats celebrats fins ara, és una opinié
generalitzada que existeix una necessitat real d’augmentar la transparéncia i el rigor
en el procés de prioritzacié d'infraestructures i presa de decisions per part de les
administracions publiques.



INFRAESTRUCTURES A DEBAT
A LES COMARQUES GIRONINES

XARXA VIARIA

0 Autopista Ap-7. Construccio tercer carril (finalitzacié 2010, 350M€).

@ Autovia A-2 (abans 2016, 420M€).

@ Desdoblament de I'eix Transversal C-25 (finalitzacié 2011, 750M€)

@ Desdoblament de la C-35 entre Granollers i Llagostera (abans 2016, 40M€)

@ Desdoblament de I'anell de les Gavarres (C-65, C-31, C-66) - (diversos terminis, 210M€)
@ Desdoblament de I'eix Pirenaic (A-26 // C-66) - (en execucio, 173ME)

@ Eix de Bracons (C-37) entre Olot i Torell. (en execucio, 200M€)

@ cCondicionament de la C-31 entre Palafrugell - Figueres

© Autovia Tordera - Lloret i nova via preferent Lloret - Tossa (abans 2026, 61M€)

{ Condicionament C-63 Lloret - Olot (inclou variants) - (abans 2016, abans 2026, 125M€)
@ Condicionament C-26 Olot - Ripoll (dues fases entre 2016-2026, 58M€)

@ Condicionament C-38 Sant Joan de les Abadesses - frontera (abans 2026, 30M€)

® Desdoblament N-260 Figueres - Llanga i condicionament Llanga - Portbou

@ Desdoblament C-68 Figueres - Roses (abans 2016, 25M€)

FERROCARRIL
@ Linia d'alta velocitat Lleida - Barcelona - frontera (finalitzaci6 2012, 3.950M€)
{® Condicionament linia convencional (ample UIC // ibéric, variants de
Girona i Figueres, accés al Logis Emporda) - (abans 2016, 150M€)
@ Eix transversal ferroviari (abans 2026, 6.000M€)

PORTS | AEROPORTS

@ Aeroport de Girona - Costa Brava (pla director en execucio)

(@ CIM la Selva (en desenvolupament d'activitat) “

@D Logis Emporda (en desenvolpament d'activitat)

@) Terminal ferroviaria de mercaderies a Portbou H
@) Port de Palamoés, nova terminal de passatgers (en execucid) \

TRANSPORT PUBLIC
Tren-tramvia Aeropo icona - Flaca - Costa Brava (abans 2016, 160M€)
Tren-tramvia Girona t Sant Feliu de Guixols (proposta PITC sense pressupost) 'l.
Tren-tramvia Olot - Girona (proposta PITC sense pressupost) \:h
Tramvia urba de Salt-Girona (proposta alcaldia de Girona, sense projecte)
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L’any 2020, la poblaci6 de les comarques gironines estara per sobre del milié
d’habitants, tenint en compte el pas de segones residéncies a primera, i I'ambit
metropolita de Girona superara els 250mil.

Per I'impacte de les millores dels transports, I'ambit del mercat laboral accessible des
de Girona s'ampliara considerablement, i les segones residéncies gironines
. esdevindran primeres.
Economia
L’economia gironina sabra aprofitar les millores de transport per a donar un impuls a
I'activitat productiva, atraient noves activitats i desenvolupant sectors de serveis
avangats.

L'oferta hotelera creixera de forma substancial en els propers anys, sobretot en
instal+lacions de 4 i 5 estrelles, i es potenciara la demarcacié internacionalment entre el
sector de turisme de més alt poder adquisitiu.

L'aeroport sera gestionat a curt termini més eficientment per part d’institucions
publiques i privades catalanes.

Les instal+lacions de logistica existents i en desenvolupament seran suficients per a
satisfer les necessitats de les comarques gironines.

Per utilitzar en forma més eficient I'excés de capacitat de I'A-2 i I'Ap-7 a curt termini, el
model de peatge a I'Ap-7 es reformulara a mitja termini i els vehicles de llarg recorregut
no podran circular per 'A-2.

La xarxa local i comarcal de carreteres s'anira condicionant progressivament per a
millorar-ne la seguretat vial i el seu encaix territorial en funcié de si discorre per entorns
rurals, urbans o peri-urbans.

A mig i llarg termini s’acabaran construint les noves infraestructures ferroviaries (trens-
trams, metros lleugers...) i tindran I'impacte esperat sobre la mobilitat a Girona.

Infraestructures

L’eix Transversal Ferroviari entre Girona, Vic i Manresa es construira a molt llarg
termini, després del 2026.

A curt termini augmentaran les subvencions publiques als operadors de transport i
millorara significativament la freqiiéncia i qualitat dels serveis d’autobus interurbans.

El creixement del nombre d’amarratges esportius a la demarcaci6 de Girona es limitara
en favor d'altres franges de la costa catalana.

La linia de molt alta tensio (MAT) es construira a curt termini.

El projecte de transvasament d’aigua del Roina a Catalunya es recuperara a mig

termini per a solucionar els problemes d’abastament d’aigua en eépoques de sequera.

El desplegament de la banda ampla en tot el territori es dura a terme a curt termini, i
tindra una repercussio decisiva per desenvolupar serveis de telecomunicacions de
qualitat i donar servei a activitats econdomiques avangades.

L’Estat central i el govern catala adoptaran métodes d'analisi i prioritzacié d'inversions
en infraestructures d’acord amb criteris transparents i rigorosos de rendibilitat social i
economica, superant els actuals debats conjunturals.

Governabilitat

Resultats de I'enquesta
EProblable  ENecessari

2 3 4 5 6 7 8
7,38
6,62
5,08
5,58
5,85
4,40
4,68
3,60
3,58
4,42
523
6,88
8,30
525
5,52
4,06

Desviacio respecte la mitjana
EProblable  ENecessari

Grau de preocupacié
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EVOLUCIO DE LA POBLACIO

L'ambit territorial de Girona té una poblacié de 673.351 habitants (idescat 2006), la
qual cosa representa 9'5% de la poblacié catalana, i situa la demarcacié al capdavant
dels ambits territorials en termes de demografia, a banda és clar de la Regi6
Metropolitana de Barcelona. Si bé la tendéncia de les ultimes décades havia estat d’'un
augment poblacional mitja a I'entorn de 4500 persones anuals, des de I'any 1998
aquest ritme s’ha quadruplicat. Aixo fa que entre 1975 i 1998, la poblacié gironina
augmentés un 23%, i en canvi, entre 1998 i el 2006 ho hagi fet un 26%. Actualment, hi
ha més de 117mil persones residents a la demarcacié que han nascut fora d’Espanya
(32mil I'any 2000), dels quals la meitat sén d’origen africa, i un 20% d’America del Sud.
Girona i el seu entorn proper concentren 130mil habitants, mentre que Figueres suma
40mil habitants i Olot 32mil.

La percepcié generalitzada entre els assistents és que aquesta tendéncia tendira a
I'alca, incrementada per un procés de conversié de segones residéncies en habitatges
principals a les comarques gironines. Tot i aix0, existeix una certa incertesa sobre la
conveniéncia d'aquest fenomen sempre que no vagi acompanyat d'una millora
substancial de les infraestructures basiques, ja no nomeés de transport sind també
educatives, sanitaries, socials...

OCUPACIO DEL SOL

Destaca a la provincia de Girona el fenomen de les segones residéncies. En efecte,
l'increment del parc immobiliari dels darrers anys en molts dels municipis de la costa,
Pirineu i pre-Pirieu no s’explica per un augment demografic. A 'Emporda, lI'increment
d’habitatges ha estat d’un 16% entre 1993 i 2003 pero augment de poblacié de tan
sols el 18%. En aquest sentit, el Pla director de I'Emporda expressa la inquietud pel
perill que corre la qualitat del paisatge -que és finalment el que alimenta I'activitat
econdmica de les comarques de la costa- per una “apropiacié residencial del territori”
per part d'una poblaci6 que hi resideix de forma esporadica. La proliferacio
d’habitatges de segona residéncia és també molt important a les comarques del
Pirineu i pre-Pirineu (Cerdanya, Ripollés i Garrotxa), amb taxes d’entre 3 i 5 habitatges
secundaris per cada habitatge principal en molts municipis.

EVOLUCIO DE L’ECONOMIA

L’economia gironina continua creixent, el 4'3% l'any 2006, i per sobre de la mitjana
espanyola. Tot i aix0, aquests creixements s'atribueixen més a I'augment del consum,
causat pels increments poblacionals enregistrats, que per la capacitat productiva de la
demarcacio. Un creixement quantitatiu pero no qualitatiu de 'economia.

Segons l'informe socioeconomic de la UdG (2005), les caracteristiqgues del “model
economic gironi” son: una notable “performance” —ha estat capa¢ de mantenir
sosteniblement un nivell de renda per capita superior tant respecte al marc catala com
a l'estatal; la no identificacié en cap sector productiu especial; i una permanentment
superior taxa d’activitat de la poblaci6. D’altra banda, I'estudi “Girona 2010” promogut
per la Cambra de Comer¢ diu que el model de creixement de I'economia gironina ha
reposat, probablement en excés, en el binomi construccié-turisme i en activitats de
serveis poc intensives en coneixement, i que aquest model mostra alguns simptomes
d’esgotament. Aquests simptomes son, d’'una banda, el relatiu estancament en la
productivitat del treball, i de l'altra, I'existéncia de desajustaments en el mercat de
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treball (dificultats per disposar de ma d’obra especialitzada, la baixa participacio
relativa de titulats universitaris en I'ocupacio, etc).

Els serveis representen el 67% del PIB de Girona —serveis a I'empresa, hoteleria,
sanitat i serveis socials. Les pernoctacions en hotels van augmentar un 16% el 2006,
amb un creixement del turisme nacional per sobre de I'europeu (20% contra el 12%)
tot i que globalment encara és un 34% més petit. L’informe socioeconomic de la UdG
detecta una mancanca de places hoteleres a Girona degut a un augment important de
la demanda en els darrers anys, i suggereix el perill de no encertar en el model turistic
gue la ciutat de Girona necessita, que és un turisme cultural, allunyat de la
massificacid, rendible econdmicament i sostenible. Afegeix, “Tourespafa ha estimat
que el turista cultural gasta uns 77 euros/dia, a part del viatge, mentre que pel conjunt
del turisme espanyol la despesa no va més enlla de 40 euros/dia per turista”.

El principal sector exportador és l'alimentari, en especial el dels productes carnis, que
representen el 21% del total les exportacions. El segueixen la industria de maquinaria i
aparells mecanics, i la d’automobils. Destaca el pes de les PIMES en el context gironi,
i especialment el de les microempreses (les que factures menys d’1M€).

Segons una analisi realitzada pel diari Expansion, Girona i Lloret de Mar son les millors
ciutats per fer negocis a les comarques gironines, seguides per Figueres, Olot, Salt i
Blanes. En el ranquing catala la ciutat de Girona es situa en la sisena posicid, per
darrera de Sant Cugat del Vallés, Barcelona, Cambrils, Cerdanyola del Vallés i
Tarragona.

L’estudi “Empreses Industrials gironines i decisions de localitzacié” (Andreu Castro,
2001) basat en enquestes a les empreses de la provincia de Girona diu en relacio a la
infraestructura de transport de la gran empresa industrial gironina que el 80% del
transport industrial es fa per carretera, i que entre un 80-100% es fa per mitjans
externs a la propia empresa. En relacié als factors de localitzacié, explica com a
principal factor de I'actual localitzacié de les empreses a raons historiques del fundador
(73%), seguit de la proximitat als mercats i altres empreses (37%), la ma d'obra (36%)
i les xarxes de comunicacio i subministrament (36%). Entre els factors més considerats
en el canvi de localitzaci6 es troben les xarxes de comunicacio (24%), disponibilitat de
ma d'obra (19%) i qualificaci6 de la ma d'obra (16%). Entre les demandes més
recurrents a lI'administracié es troben aspectes lligats al sol industrial (disponibilitat
(21%) i preu (21%)), amb la formaci6 i capacitacié de la ma d’obra (16%) i les xarxes
de comunicacio (13%).

En matéria d’'infraestrucutres, I'estudi “Girona 2010” destaca com a factors limitants de
la industria gironina l'accés a servei energétic de qualitat, la disponibilitat
d'infraestructures de transport, i 'accés a serveis de telecomunicacions de qualitat. “les
mancances de la dotacié d'infrastructures impedeixin desenvolupar les potencialitats
de Girona com a centre neuralgic de relacions internacionals i punt de connexio vital
del corredor mediterrani”. L’estudi planteja la necessitat de:

e fer un planejament de la mobilitat de forma integral a les comarques gironines

e redactar plans de dinamitzacio de l'alta velocitat a Girona i Figueres

desdoblar les principals artéries viaries de connexié nord-sud i est-oest, i
facilitar les comunicacions entre I'aeroport i la costa i els Pirineus.

modernitzar la xarxa ferroviaria de Rodalies (nous itineraris, UIC)

integrar del transit ferroviari de mercaderies

fer el desplegament territorial de la fibra optica

invertir en infraestructures energétiques



institut d’economia i empresa

. Ignasi Villalonga

Tot i aix0, els assistents sén optimistes respecte el futur de I'economia gironina. Les
noves infraestructures de transport programades a la demarcacio, viaries i ferroviaries,
li conferiran una posicié privilegiada en el context regional que el teixit emprenedor
gironi sabra aprofitar. Es valoren especialment positives iniciatives com la del Parc
cientific i tecnologic de la UdG (a La Creueta), o la voluntat de la UdG de crear una
area d’excel-léncia en el camp de les ciéncies de la salut. Caldra, en tot cas, gestionar
correctament la localitzacié d'aquestes instal-lacions, més enlla del debat sobre la
conveniéncia de concentrar-les a Girona capital, o repartir-les entre els nuclis
capcalera de comarca. El turisme, tradicionalment el principal motor economic de la
demarcacio, pren un rol secundari. No es creu que l'oferta hotelera s'amplii de cara al
futur, en tot cas es reconvertiran els actuals establiments cap a uns de categoria
superior.

INFRAESTRUCTURES DE TRANSPORT AERI

Girona es consolida després d'un fort creixement en els darrers anys com a aeroport
especialitzat en aerolinies de baix cost, gestionant I'any 2006 3,6 milions de viatgers.
Si bé a principis d’aquesta década, I'activitat es concentrava majoritariament entre els
mesos de maig i octubre, la tendéncia ha estat a un homogenitzacio dels trafics durant
tot I'any. Actualment, aquest aeroport ocupa la posicid6 numero 15 en el ranquing
espanyol (la 8 entre els aeroports peninsulars) i se situa al mateix nivell que Bilbao i
Sevilla. Adjunt a les instal-lacions aeroportuaries es troba localitzada la CIM la Selva.

D’acord amb dades ofertes per AENA, el 26% dels passatgers resideixen a Espanya,
gairebé tots a Catalunya (24'1%). D’entre els viatgers residents a Catalunya, el 50%
provenen de la provincia de Barcelona i el 42'1% de la de Girona. Només un 32% dels
usuaris es desplacen a I'aeroport amb vehicle privat. La resta ho fan amb mitjans de
transport public (autobdus, taxi, cotxe de lloguer).

El Pla director de I'aeroport de Girona es va aprovar el 13 de juliol de 2006, fixant un
horitzé temporal pel seu desenvolupament a I'any 2020. Les principals actuacions
previstes sén I'ampliacié de la pista de vol, de la zona d’estacionament d’aeronaus
comercials i d'aviacid general, 'ampliacié de I'actual terminal comercial, aixi com la
construccié d’'una nova terminal per a l'aviacié general, i la construccié d'un edifici
annex destinat a acollir serveis, aparcament i concentrar totes les dependencies
técniques que ara es troben disseminades.

Els accessos a I'aeroport per carretera es fan a través de I'Ap-7, i es parla de I'arribada
del ferrocarril i el tramvia perd no existeixen projectes concrets a curt termini. Hi ha
servei d’autobusos cap a Barcelona (la companyia Ryanair, principal operadora de les
instal-lacions, té un acord amb Sagalés per a oferir una connexié amb bus cap a
Barcelona per cada vol que aterra o s’enlaira a Girona), cap a Girona (1 bus cada
hora, Sagalés), cap a Costa Brava nord (Sarfa) i cap a Costa Brava sud (Sagalés).

La majoria dels assistents han mostrat interés en qué institucions publiques i/o
privades catalanes assumeixin la gestio de les instal-lacions aeroportuaries de Girona.
La Generalitat negocia actualment el traspas de les competencies sobre I'aeroport de
Girona, Reus i Sabadell. Aquest fet es valora positivament perquée la opinio
generalitzada és que una gestié propera al territori permetra dinamitzar encara més la
infraestructura. Es constata igualment una certa necessitat de diversificar I'oferta de
vols des de Girona més enlla de Ryanair per a garantir I'estabilitat de I'aeroport a llarg
termini.
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L'aerodrom d’aviacié esportiva d’Empuriabrava és de titularitat i gestié privada i esta
especialitzat en activitats de paracaigudisme, sector en el qual és lider mundial (més
de 100.000 salts 'any 2001). Tot i que el pla d’aeroports de 2000 en va estudiar la
prolongacié de la pista d’enlairament per a adequar les instal-lacions a Us d’'aviacio
general (vols corporatius), aquesta opcio a resultat ser finalment inviable.

INFRAESTRUCTURES PORTUARIES

El litoral de Girona té un total de 19 ports, dels quals 9 estan gestionats per Ports de la
Generalitat de Catalunya i la resta per la iniciativa privada. Totes les instal-lacions
disposen d’amarratges esportius, i els ports de gestié publica tenen també darsenes
pesqueres. El port de Palamés és I'Unic que té activitat comercial, i se n'esta
potenciant el seu rol com punt de parada de creuers turistics. Les obres per a la
construccié d'una terminal de passatgers ja han estat adjudicades i comencaran el
darrer trimestre de 2007 un cop clausurada la temporada de creuers.

El pla de ports ha estimat la demanda de nous amarratges esportius a tot Catalunya
per a 'any 2015 en 6000 amarradors. 3200 d'aquests amarradors s'ubicaran ports
esportius ampliats, i la resta en instal-lacions de temporada i instal-lacions en terra. Per
tal de potenciar I'equilibri territorial, i tenint en compte que la major part de l'oferta
d’amarradors actual es troba en terres gironines, el Pla només ubicara en el seu litoral
el 14% dels nous amarratges (el 70% anira a Tarragona, i el 16% a Barcelona).

La majoria dels assistents valoren molt poc adequada la restriccié del creixement del
nombre d’amarratges. La possibilitat d’acollir embarcacions esportives en el litoral
gironi, en especial les de major eslora, és una font d’ingressos important, i resulta
fonamental per a definir un model turistic d’alt poder adquisitiu a la demarcacié. Si el
nombre de places total queda limitat a mig — llarg termini, llavors caldria potenciar
progressivament un canvi d’'embarcacions de dimensi6 petita cap a embarcacions més
grans.

INFRAESTRUCTURES LOGISTIQUES

La demarcaci6é de Girona compta amb dues plataformes logistiques de titularitat
publica de Cimalsa (CIM la Selva i Logis Emporda), i dues terminals ferroviaries de
mercaderies (Portbou i Girona). Un estudi sobre I'impacte de les plataformes
logistigues promogudes per Cimalsa ha determinat que les dues plataformes
logistiques ubicades a les comarques de Girona generaran conjuntament prop de
3.500 llocs de treball i un impacte economic de 128M<€ en els propers anys.

La CIM la Selva es troba adjunta a les instal-lacions de I'aeroport de Girona, ubicada
en un punt estrategic de les xarxes de comunicacions on coincideixen el corredor del
Mediterrani (AP-7 i N-Il) amb I'eix Transversal i a més de la preséncia de I'aeroport. Té
una superficie bruta de 22ha, i una superficie de magatzems de 100mil m% Es tracta
d'una plataforma per a activitats logistiques d’alta i mitjana rotacié: transport,
paqueteria, distribucié i emmagatzematge per a I'ambit de les comarques de Girona i
del conjunt de Catalunya. La CIM la Selva disposara, aixi mateix, d’'una gran facana
terciaria, el Parc Aeroportuari i Logistic, paral-lela a la carretera de I'aeroport, que
acollira activitats complementaries a les propies de l'aeroport i les empreses
logistiques que s'instal-lin a la Central: Airport Business Center, hotel, comerg,
benzinera, aparcaments, etc.
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El Logis Emporda sera la plataforma logistica transfronterera més gran del conjunt de
I'Estat. Es troba localitzat al municipi d'El Far d’Emporda, a 5km de Figueres i 25km de
la frontera, i té accés per carretera des de I'Ap-7 i la N-2, i un ramal de ferrocarril. Té
una superficie bruta de 73ha per a activitats logistiques, amb una superficie de
magatzems de 170mil m?. Es tracta d’una plataforma per a emmagatzematge, logistica
i altres activitats de valor afegit vinculades al transport i la distribucié, amb una oferta
més amplia per a magatzems de baixa rotacié i caracteristiques funcionals i de disseny
més flexibles que les CIM.

INFRAESTRUCTURES VIARIES
Les principals obres planificades a la demarcacio de Girona per als propers anys son:

e Millora dels accessos a la Costa Brava: desdoblament de l'anell de les
Gavarres (C-65, C-31, C-66), desdoblament de la C-35 entre Macanet i
Llagostera. Desdoblament de la N-260 entre Figueres i Llanca. Desdoblament
de la C-68 entre Figueres i Roses.

e Construcci6 d'un eix viari d’altes prestacions i gratuit alternatiu a I'Ap-7.
El ministeri desdoblara la N-1l entre Macanet i la Jonquera, i la Generalitat de
Catalunya desdoblara la C-35 entre Macanet i Granollers. També es preveu la
connexié d’aquest corredor cap al Maresme amb el desdoblament de la N-II
entre Macanet i la Tordera per enllagar amb la C-32.

e Desdoblament de I'Eix Transversal (C-25).

e Eixos Pirenaic: desdoblament de la C-60 entre Banyoles i Besalu i de la N-260
entre Figueres i Besalu.

e Connexi6 del eixos Transversal i Pirenaic: condicionament de la C-63 entre
Lloret de Mar, Santa Coloma de Farners i Olot, incloent variants de totes les
poblacions per on passa. Eix comarcal Olot-Vic amb tinel de Bracons.

INFRAESTRUCTURES FERROVIARIES

El corredor del ferrocarril a la demarcacié de Girona (via doble, electrificada, ample
espanyol) és un dels més sol-licitats del territori catala. Acull transits de passatgers
(servei regional i servei exprés) i mercaderies (terminals ferroviaries de Girona
Mercaderies i Portbou, i LOGIS Emporda en construcci6 actualment).

El 91% dels viatgers que utilitzen el ferrocarril en aquest corredor ho fan amb els
serveis exprés (Regional Exprés o Catalunya Exprés). El volum de passatgers entre
Barcelona i Girona representa la meitat del total de la linia. Pel que fa als viatgers amb
origen o desti Figueres, el 80% van a Girona o Barcelona, amb un repartiment
practicament igual entre aquestes dues relacions (46%/54%). De mitjana, i dins de
I'ambit Girona-Figueres-Portbou, unes 3000 persones utilitzen el ferrocarril en dia
laboral per a realitzar desplagaments interns (un 90% amb el servei exprés).

Les actuacions previstes a la demarcacié de Girona son les segients:
e Alta velocitat: les obres de I'AVE ja es troben licitades en tots els seus trams.

Aquesta linia té una velocitat de disseny superior als 300km/h, i entre
Barcelona i la frontera és per a transit mixt de passatgers i mercaderies. El pas
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per la ciutat de Girona comportara el soterrament de les vies de ferrocarril, tant
les de I'alta velocitat com les actuals, mantenint I'estacié en el mateix punt que
ocupa actualment. A Figueres, I'estacié de 'AVE es trobara localitzada a I'oest
de la ciutat, ja fora del nucli urba.

e Linia actual: complementariament a les obres de I'AVE es preveu el
condicionament de l'actual corredor ferroviari pre-litoral per tal d’adaptar-lo al
pas de combois d’ample internacional (UIC), aixi com les variants ferroviaries
de Girona i Figures, i I'accés ferroviari a la plataforma logis Emporda (alta
velocitat i velocitat convecional). La primera ha de permetre el pas de
mercaderies per fora la ciutat, mentre la segona és conseqiiéncia de la voluntat
de fer convergir el ferrocarril convencional amb I'AVE que tindra la seva estacio
en un nou emplagcament a I'oest del nucli urba, prop de I'Ap-7.

e Eix transversal ferroviari: linia destinada a transit mixt de passatgers i
mercaderies i que ha d’unir les principals captials de la Catalunya Central, des
de Lleida fins a Girona. La velocitat de projecte per aquesta nova linia sera
d'entre 160km/h i 250km/h per a passatgers, i duns 110km/h per a
mercaderies. En la darrera versio difosa del tracat que encara es troba en fase
d’estudi (mar¢ de 2007), I'ETF aniria de Vic a Girona amb parada a l'aeroport
de Girona-Costa Brava. El PITC recull a mode de proposta sense consignacio
pressupostaria particularitzada la possibilitat de crear un ramal de I'ETF entre
Vic, Olot i Figueres.

e Trens-tram: el PITC preveu la construccié d’'un tren-tramvia (mitja de transport

que funciona a mode de tramvia dins els nuclis urbans i a mode de tren fora
d’aquests) que unira l'aeroport de Girona — Girona — Flaca — Costa Brava
(160ME£€ a construir abans de 2016).
També recull a mode de proposta sense consignacié pressupostaria
particularitzada la construccié d’'un tren-tramvia entre Olot, Girona i Sant Feliu
de Guixols. Aquesta proposta s’emmarca en el debat sobre el transport public a
'anell de les Gavarres.

e Tramvia de Girona: promesa electoral de diversos candidats a l'alcaldia de
Girona, es tractaria d’un tramvia urba que serviria Girona i Salt. No existeix cap
projecte oficial en ferm.

TRANSPORT PUBLIC PER CARRETERA

El servei d'autobusos a la demarcacié de Girona es troba repartit entre diverses
companyies que exploten les diferents rutes per I'Alt i Baix Emporda, cap a Olot i Vic,
cap a Barcelona. La Generalitat estd duent a terme un efor¢ per a reforcar les
principals linies i instaurar-ne de noves. Recentment s’ha creat el Consorci per al
Transport Pablic a les comarques de Girona, que ha de vetllar per a desenvolupar una
oferta coherent i clara dels serveis, aixi com fer realitat la integraci6 tarifaria i dotar
d’'una marca comuna a tots els modes i operadors de transport. A dia d’avui, es fa
complicat conéixer quina és l'oferta de serveis disponibles a la demarcacié, la qual
cosa pot dissuadir gran nombre d’usuaris potencials de I'autobus.

A banda d’aix0, s'estan duent a terme les obres corresponents a la rehabilitacio,
millora de la senyalitzacié i col-locacié d'instal-lacions d’aprofitament d’energies
renovables a les estacions de Figueres, Girona, Platja d’Aro, Ripoll, Santa Coloma de
Farners, Tossa de Mar i Camprodon. Amb I'objectiu de millorar les prestacions de
I'estacio d’autobusos d’Olot i, d’aquesta manera, fomentar I'Gs del transport puablic en
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aquest municipi, la Generalitat n’ha impulsat un ambiciés projecte de renovacio
(5M€). Agquesta estacio va comptar el 2004 amb 315.000 viatgers.

ALTRES INFRAESTRUCTURES

Es d’especial controvérsia la construccié d’'una nova linia de molt alta tensié (MAT) de
400kW que hauria d’interconnectar les xarxes eléctriques espanyola i francesa, amb
un tragat que passaria per Santmenat, Bescan0, Garrigas i Figueres. La linia ha rebut
un fort moviment d’oposicié social a totes dues bandes de la frontera. Els agents
economics de les comarques gironines consideren que aquesta infraestructura és
fonamental, i aposten per la seva construccié a curt termini, minimitzant-ne lI'impacte
sobre el mediambient.

També existeix la percepcidé que el projecte de transvasament d’aigua des del Roina
cap a Catalunya s’acabara recuperant a mitja termini, si existeix acord amb el govern
francés. Es valora més positivament aquesta infraestructura que la possibilitat de
construir dessaladores, que tenen un important cost energétic i generen residus
agressius amb el mediambient.

Pel que fa a les telecomunicacions, els assistents van considerar molt important el
desplegament de la fibra optica arreu del territori, tot i que no s'és molt optimista
respecte el fet que aquesta iniciativa es dugui a terme. S'apunta a que tal vegada calia
explotar altres tecnologies. Amb tot, caldria en primer lloc garantir la cobertura de
telefonia mobil a totes les comarques.

IMPACTES AMBIENTALS

Els principals problemes ambientals de la demarcacié de Girona s6n comuns als de la
conca mediterrania: riscos d'incendi forestal, I'erosié del sol, la manca daigua i
sequera. Un punt delicat és la pressié exercida per I'activitat turistica i immobiliaria
sobre el medi natural fisic, en especial a les franges costeres de 'Emporda, i sobre les
puntes de consum de recursos que aixo implica (aigua, electricitat...).
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Questio Es probable? Es convenient? | Observacions:
La poblacié a la provincia de Girona (675mil habitants) ha
guadruplicat el seu ritme de creixement a partir de I'any 1998, i la
poblacié immigrada ja representa el 17% del total. [ ] Molt [] Molt
[ ] Bastant [ ] Bastant
L'any 2020, la poblaci6 de les comarques gironines estaraper |[ ] Poc [ 1 Poc
sobre del milié d’habitants, tenint en compte el pas de [ ] Gens [ ] Gens
segones residéncies a primera, i I'ambit metropolita de Girona
superara els 250mil.
L’ocupacié mitjana de les segones residencies a Catalunya no
supera els 30 dies / any. [ ] Molt [ ] Molt
[ 1 Bastant [ ] Bastant
Per I'impacte de les millores dels transports, I'ambit del mercat |[ ] Poc [ 1 Poc
laboral accessible des de Girona s’ampliara considerablement, |[ | Gens [ 1 Gens
i les segones residéncies gironines esdevindran primeres.
L’informe conjuntural de I'economia gironina del 2006, elaborat per
la Cambra de Comer¢ de Girona, diu que el creixement econdomic a
la provincia és més quantitatiu que qualitatiu, que s'atribueix
principalment a un augment del consum per raé de I'increment [ ] Molt [ ] Molt
poblacional, i n(_)’tant_a la millora de la capacitat productiva; d‘altra [ ] Bastant [ ] Bastant
banda, la dotacié en infraestructures de transport augmentara molt
en els propers anys (aeroport, TAV, desdoblament carreteres...). [] Poc [] Poc
[ 1 Gens [ 1 Gens
L’economia gironina sabra aprofitar les millores de transport
per adonar un impuls a I'activitat productiva, atraient noves
activitats i desenvolupant sectors de serveis avancats.
L’oferta hotelera a les Comarques Gironines esta per sota d’'una
demanda que ha crescut rapidament en els darrers anys. El parc
hoteler de la Costa Brava no s’ha ampliat des de fa dues déecades.
La renda generada per turista és de les més baixes d’Espanya, [ ] Molt [ ] Molt
juntament amb el Maresme. [ ] Bastant [ ] Bastant
[1 Poc [ ] Poc
L'oferta hotelera creixera de forma substancial en els propers [ | Gens [ ] Gens
anys, sobretot en instal-lacions de 4 i 5 estrelles, i es
potenciara la demarcaci6 internacionalment entre el sector de
turisme de més alt poder adquisitiu.
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Questié Es probable? Es necessari? Observacions:
L'aeroport de Girona-Costa Brava ha tingut un creixement
exponencial en els darrers anys a partir de I'arribada de Ryanair
(620mil passatgers I'any 2001, 4’8 milions de passatgers I'any [ ] Molt [] Molt
2007). L’aeroport és un equipament clau per atraure activitats de [ 1] Bastant [ ] Bastant
negocis i de turisme avangat. [ 1 Poc [ 1 Poc
[ 1 Gens [ 1 Gens
L'aeroport sera gestionat a curt termini més eficientment per
part d’institucions publigues i privades catalanes.
Cimalsa esta desenvolupant dues instal-lacions logistiques a la
provincia de Girona, la CIM Selva a I'aeroport (22ha, 100mil) i el
Logis Emporda a Figueres (73ha, 170mil m? de sostre). Renfe té [ ] Molt [ ] Molt
dues terminals de mercaderies a Portbou i Girona. [ ] Bastant [ ] Bastant
[1 Poc [ ] Poc
Les instal-lacions de logistica existents i en desenvolupament |[ | Gens [ ] Gens
seran suficients per a satisfer les necessitats de les
comargues gironines.
La nova autovia A-2 desdoblada es col-lapsara a curt termini
perque la gran majoria dels actuals usuaris de I'’Ap-7 canviaran de
via per evitar el peatge. Aixi, 'Ap-7 veura el seu transit [ ] Molt [ 1 Molt
sensiblement reduit a curt termini. [ ] Bastant [ ] Bastant
Per utilitzar en forma més eficient I'excés de capacitat de I'A-2 i [] Poc [] Poc
I'Ap-7 a curt termini, el model de peatge a I'Ap-7 es reformulara | [ 1 Gens [1 Gens
a mitja termini i els vehicles de llarg recorregut no podran
circular per I'A-2.
La vialitat local i comarcal actualment canalitza un volum molt
important de transit, i s’hi produeix un nombre significatiu
d’accidents. L’anell de les Gavarres s’esta desdoblant, amb els
trams Llagostera-Platja d’Aro i Palamos-Palafrugell ja en servei, i el
tram Vidreres-Llagostera en obres. També esta prevista la millora [ ] Molt [ ] Molt
de la N-260 entre Figueres i Llanca, C-68 entre Figueres i Roses. [ ] Bastant [ ] Bastant
La xarxa local i comarcal de carreteres s’'anira condicionant [] Poc [] Poc
progressivament per a millorar-ne la seguretat vial i el seu [] Gens [] Gens
encaix territorial en funcié de si discorre per entorns rurals,
urbans o peri-urbans. Les vies es consideraran d’(s compartit
entre vehicles lleugers i pensants, i en trams, amb transport
public, ciclistes i vianants.
Quan els ferrocarrils de mitjana i llarga distancia circulin pel
corredor del TAV, la linia convencional es reconvertira per a serveis
de metro regional i mercaderies. El PITC ha pres en consideracié
els corredors ferroviaris Girona-Costa Brava i Olot-Girona-Sant [ ] Molt [] Molt
Feliu, perd no I'anell de les Gavarres, que si reclama la PTP. [ ] Bastant [ ] Bastant
L’estudi “Girona 2010” de la Cambra de Comerg¢ reclama una xarxa
ferroviaria de rodalies a Girona. [] Poc [] Poc
[ 1 Gens [ ] Gens
A mig i llarg termini s’acabaran construint totes aquestes
noves infraestructures ferroviaries i tindran I'impacte esperat
sobre la mobilitat a Girona.
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Questié Es probable? Es necessari? Observacions:
L'Eix Transversal Ferroviari actualment en estudi previ, a partir de
la proposta del PITC, connectaria Lleida-lgualada-Barcelona, i
Igualada-Manresa-Vic-Girona. El cost d’aquesta obra s’estima per [ ] Molt [ 1 Molt
sobre dels 6000mil milions d’euros, i discorre per un territori molt [ ] Bastant [ ] Bastant
accidentat que obliga a realitzar més del 50% del recorregut entre P p
Manresa i Girona en pont o viaducte. [] Poc [] Poc

[ 1 Gens [ 1 Gens
L’eix Transversal Ferroviari entre Girona, Vic i Manresa es
construira a molt llarg termini, després del 2026.
El Consorci de Transport de les Comarques de Girona es va
constituir el 2006, seguint el mateix model que es desenvolupa a la [ ] Molt [] Molt
resta de demarcacions. [ ] Bastant [ ] Bastant
A curt termini augmentaran les subvencions publiques als [] Poc [] Poc
operadors de transport i millorara significativament la [] Gens [] Gens
freqUencia i qualitat dels serveis d’autobus interurbans.
Les disposicions del pla de Ports de la Generalitat de Catalunya no
preveuen augments importants de I'actual oferta d’amarratges, i en
gualsevol cas, aquest augments s'aconsegueixen a través de [ ] Molt [] Molt
millores en la gestio i organitzacio dels ports ja existents. L'activitat [ ] Bastant [ ] Bastant
de creuers al Port de Palamos continuara a I'alga. [1 Poc [1 Poc
El creixement del nombre d’amarratges esportius ala [] Gens [] Gens
demarcacio de Girona es limitara en favor d’altres franges de
la costa catalana.
La construccié de la MAT a través dels Pirineus esta essent
debatuda entre els estats Espanyol i Francés, amb mediacié de la
Uni6 Europea. Alternativament, algunes propostes van en la [ ] Molt [ ] Molt
direccié de construir noves centrals de cicle combinat a la provincia |[ ] Bastant [ ] Bastant
de Girona per a solucionar el problema del subministrament [1 Poc [ 1 Poc
eléctric. [ ] Gens [ ] Gens
Lalinia de molt alta tensio (MAT) es construira a curt termini.
El Programa Agua del Ministeri de Medi Ambient preveu la
construccié d’una dessalinitzadora a Barcelona (60hm?), i
I'ampliacié de la de la Tordera (10hm?®). L'ACA preveu la [ ] Molt [] Molt
construccié d’una dessalinitzadora a Cunit. [ 1] Bastant [ ] Bastant
El projecte de transvasament d’aigua del Roina a Catalunyaes |[ ] Poc [ 1 Poc
recuperara a mig terminj per a solucionar els problemes [ ] Gens [ ] Gens
d’abastament d'aigua en époques de sequera.
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Questié Es probable? Es necessari? Observacions:
Localred impulsa una xarxa de repetidors per fer arribar la banda

ampla d’internet a tots els municipis amb més de 100hab, amb

tecnologia inalambrica WiMax. La telefonia mobil no dona encara [ ] Molt [ ] Molt
cobertura a tot el territori. [ ] Bastant [ ] Bastant
El desplegament de la banda ampla en tot el territori es dura a [] Poc [] Poc
terme a curt termini, i tindra una repercussié decisiva per [] Gens [] Gens
desenvolupar serveis de telecomunicacions de qualitat i donar

servei a activitats economiques avancades.

L’'Estat central i el govern catala adoptaran métodes d'analisii |[ ] Molt [] Molt
prioritzacio d’inversions en infraestructures d’acord amb [ ] Bastant [ ] Bastant
criteris transparents i rigorosos de rendibilitat social i [ 1 Poc [ 1 Poc
economica, superant els actuals debats conjunturals. [ ] Gens [ ] Gens
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