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L’any 2026, la població de les comarques centrals estarà per sobre dels 750mil
habitants, i l’àrea de Manresa superarà els 250mil habitants.

La Vegueria de la Catalunya Central serà realitat a curt termini i permetrà una gestió
del territori més propera i eficaç que enfortirà el desenvolupament econòmic de les

comarques centrals.

Manresa sabrà aprofitar els seus avantatges competitius i la proximitat a la Regió
Metropolitana de Barcelona per atraure noves activitats avançades, i instal•lacions

universitàries de referència.

A mig termini es promouran xarxes d’empreses i diferents formes de cooperació
empresarial que puguin tendir a la creació d’empreses més grans.

El trànsit de mercaderies serà molt important a Manresa i Igualada a mig termini.
Manresa es convertirà en un centre logístic de referència.

L’agricultura es mantindrà al Bages lligada a la indústria agroalimentària, i la qualitat
ambiental de la comarca serà un actiu més per a l’atracció d’activitat econòmica d’alt

valor afegit. 

L’aeroport corporatiu de la Regió Metropolitana de Barcelona es desenvoluparà al
Bages.

L’Eix Transversal desdoblat reforçarà les relacions de Manresa amb Vic, i la mobilitat
quotidiana entre ambdues ciutats creixerà més que el que ha fet fins ara.

A mig termini caldrà desdoblar l’itinerari Tarragona – Figueres per Manresa, de forma
anàloga a l’Eix Transversal.

L’Eix del Llobregat desdoblat allargarà  l’àrea d’influència de Manresa cap als Pirineus,
però no esdevindrà un eix de pas de llarga distància perquè l’orografia complexa del

seu traçat continuarà fent del pas de la Jonquera l’itinerari més eficient entre

A mig termini es construirà una autovia gratuïta per a desplaçar-se entre el Bages i la
Regió Metropolitana de Barcelona.

La construcció de l’ETF, malgrat el seu cost i dificultat tècnica, s’iniciarà abans de 10
anys.

L’ús dels ramals de Súria i Sallent per a trànsit de passatgers millorarà de forma
substancial la mobilitat interna del Bages.

Totes les actuacions ferroviàries previstes (enllaç Renfe - FGC, tramvia…) es duran a
terme a mig termini. 

A banda de millorar les freqüències de pas i augmentar el nombre de línies d’autobús, a
curt termini s’implantaran actuacions complementàries per a millorar-ne de la velocitat

comercial, com l’habilitació de carrils bus als accessos de Manresa, Vic i Igua

La fibra òptica s’estendrà a curt termini a municipis i polígons de les comarques
centrals a partir de les xarxes troncals que s’estan implantant en línies de ferrocarril i a

la xarxa viària de la Generalitat.

La construcció de dessalinitzadores posarà fi al problema de la manca d’aigua.

L’Estat central i el govern català adoptaran mètodes d’anàlisi i priorització d’inversions
en infraestructures d’acord amb criteris transparents i rigorosos de rendibilitat social i

econòmica, superant els actuals debats conjunturals.

Problable Necessari

1,51

-0,29

1,15

-0,89

0,01

0,02

1,54

0,73

0,83

-0,29

-1,76

-2,31

0,93

-2,31

0,72

1,54

0,91

-2,04

-1,65

-1,04

1,42

-1,38

-1,97

-1,35

1,11

0,50

1,05

0,80

1,45

0,88

-0,72

-1,35

-0,53

1,45

-0,11

1,45

-5 -4 -3 -2 -1 0 1 2 3 4 5
Problable Necessari

-0,43

3,20

3,19

-1,64

0,96

-1,25

-0,10

-1,02

0,22

-0,23

1,09

0

Resultats de l'enquesta Desviació respecte la mitjana Grau de preocupació

Economia

Infraestructures

Governabilitat




