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La població al Camp de Tarragona s’estabilitzarà entorn al 800mil habitants en l’horitzó
dels propers 20 anys.

La cooperació intermunicipal al Camp de Tarragona s’enfortirà molt a curt termini per a
poder articular polítiques econòmiques i d’infraestructures conjuntes.

El polígon de la petroquímica continuarà essent un dels motors econòmics del Camp de
Tarragona durant els propers vint anys i evolucionarà cap a activitats més avançades

dins del mateix sector.

L’agricultura  es mantindrà al Camp de Tarragona tan sols en aquelles àrees en les que
puguin ser competitives o estiguin subvencionades per criteris paisatgístics. 

Les segones residències tendiran a convertir-se en habitatges principals
progressivament .

Es desenvoluparan activitats turístiques avançades durant fortament en els propers
anys. El turisme de negocis, cultural, de salut, ciutat i d’interior creixeran de forma

substancial, complementaris al d’oci.

El model de gestió actual de l’aeroport es reformarà a curt termini i la participació
d’administracions locals, de la Generalitat, i dels agents socials i econòmics.

El port de Tarragona es consolidarà com a node de transport intermodal per donar
servei a la indústria, ampliarà el seu hinterland, i a mig termini és desenvoluparan

zones logístiques interiors connectades amb el port.

Les instal•lacions logístiques projectades seran suficients para a satisfer la demanda a
mig termini.

Per a gestionar de forma més eficient els trànsits de l’A-7 i l’Ap-7, es formularan
polítiques conjuntes de peatge sobre aquestes vies, en especial sobre els trànsits de

camions.

Les relacions internes del Camp de Tarragona, i amb la Catalunya Interior es veuran
reforçades per la construcció de l’A-27, i aquestes millores d’accessibilitat tindran un

impacte econòmic important al Camp de Tarragona, i en particular a l’Alt Camp.

A mig termini, la N-420 es desdoblarà entre Reus, Móra, Gandesa i l’Aragó.

La T-11, el tram alliberat de la A-7 i la resta de vies locals i comarcals d’alta capacitat
del Camp de Tarragona (C-31B, C-14, N-340a, N-240...) tendiran a tenir un caràcter

més integrat amb l’entorn que travessen, amb rotondes, espais reservats per a tr

Els serveis de “metro” d’alta velocitat a Barcelona (i Lleida, Saragossa...) faran variar
substancialment els hàbits de mobilitat de la població del Camp de Tarragona,

possibilitant relacions socioeconòmiques que avui no es donen.

A mig termini es condicionarà el corredor de l’Euromed per a Alta Velocitat i ample
internacional per a reforçar les relacions entre les principals ciutats de l’arc mediterrani.

A mig termini es desenvoluparà un corredor exclusiu pel transport de mercaderies per
l’arc mediterrani.

És desenvoluparà una xarxa ferroviària al Camp de Tarragona, que donarà cobertura a
les principals poblacions, i amb prioritat a les connexions entre Reus, Salou, Tarragona

i Valls.

A mig termini, la solució definitiva al problema d’abastament d’aigua al Camp de
Tarragona passarà per la construcció de plantes dessalinitzadores.

A curt termini, es desenvoluparan tots els projectes de parcs eòlics del Camp de
Tarragona.

Els principals polígons industrials i àrees d’activitat econòmica, així com el centres
docents, estaran connectats amb fibra òptica a curt termini, i les PIMES seran capaces

de millorar la seva competitivitat fent ús de serveis de TIC.

A curt termini, la banda ampla arribarà arreu dels municipis del Camp de Tarragona. 

L’estat central i el govern de la Generalitat adoptaran mètodes d’anàlisi i priorització
d’inversions en infraestructures d’acord amb criteris transparents i rigorosos de

rendibilitat social i econòmica, superant els actuals debats conjunturals.
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