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La població de Catalunya s’estabilitzarà a l’entorn dels 8 milions d’habitants en l’horitzó dels
propers 20 anys.

El fenomen de la immigració s’estabilitzarà sobre 1’5 milions de residents estrangers a Catalunya,
amb un paper molt important dels residents europeus, i aquests nous residents s’integraran com

les anteriors onades migratòries del segle XX. 

A mig termini, s’articularan formes d’organització territorial, com la institucionalització de l’àrea
metropolitana de Barcelona, que permetin articular polítiques econòmiques i d’infraestructures

comunes, més enllà de la fragmentació institucional actual

La mobilitat de les persones i empreses a Catalunya augmentarà de forma molt substancial en els
propers 20 anys, aprofitant els avantatges locacionals de cada territori i el concepte de vida més

obert dels joves, i això donarà un major dinamisme a l’econo

Aquelles empreses que basen la seva productivitat en baixos costos salarials deslocalitzaran
inevitablement la seva activitat cap a països asiàtics i sud-americans una vegada hagin amortitzat

les seves inversions, i a mig termini només quedaran empreses q

L’agricultura es mantindrà a Catalunya tan sols en aquelles àrees en què pugui ser competitiva o
on es destinin subvencions per criteris paisatgístics. 

El model turístic de Barcelona s’estendrà progressivament en els propers 10 anys cap a la resta
de Catalunya. 

El model de gestió actual dels aeroports catalans es reformarà a curt termini amb la participació
d’administracions locals, de la Generalitat, i d’agents socials i econòmics, o d’empreses privades.

El Port de Barcelona captarà el tràfics marítims asiàtics d’entrada a Europa i disposarà
d’infraestructures de connexió adequades amb l’àrea metropolitana de Barcelona i Europa. 

La logística a Catalunya difícilment creixerà tant com en altres àrees de la península,
principalment per la dificultat de trobar sòl altament accessible a costos assequibles, i per la

oposició social i ecologista que pateix, però és un sector decisiu per

Si l’eix transversal i l’eix de Bracons concentraren la major part del trànsit de llarga distància de
pas per Catalunya, i el 4t cinturó potser serà una via per a desplaçaments de curta distància entre

els municipis de l’àrea Metropolitana.

Per a gestionar de forma més eficient la mobilitat viària, s’aplicaran a mig termini peatges a totes
les autopistes i autovies espanyoles, s’aplicaran tarifes intel·ligents fixades en funció del tipus de

via, moment del viatge, tipus de vehicle, i els ing

A curt termini, tota la xarxa bàsica de carreteres de Catalunya estarà completament segregada de
circulació i usos confrontants.  

La xarxa local i comarcal de carreteres de Catalunya s’anirà condicionant progressivament per a
millorar-ne la seguretat vial i el seu encaix territorial en funció de si discorre per entorns rurals,

urbans o peri-urbans. Les vies es consideraran d’ús comp

A mig termini es condicionarà el corredor de l’Euromed per a Alta Velocitat i ample internacional
per a reforçar les relacions entre les principals ciutats de l’arc mediterrani (Alacant, València,

Castelló, Tortosa, Tarragona, Barcelona, Girona, Perpinyà)

El túnel ferroviari entre Sants i la Sagrera s’executarà segons els terminis i el traçat establerts
originàriament.

A mig termini es desenvoluparà un corredor exclusiu pel transport de mercaderies connectant els
ports de l’arc mediterrani.  

Els serveis de “metro” d’alta velocitat a Catalunya i el seu entorn immediat faran variar
substancialment els hàbits de mobilitat de la població, possibilitant relacions socioeconòmiques

que avui no es donen, estenent l’àrea metropolitana de Barcelona a t

A curt i mig termini, les prioritats del transport públic passaran pel bitllet integrat de transport
públic, i la millora de l’autobús a través d’una major difusió de l’oferta actual, l’optimització

d’horaris i freqüències, i l’habilitació de carrils bus 

La solució definitiva al problema d’abastament d’aigua a Catalunya passarà per la construcció de
plantes dessalinitzadores, la interconnexió de conques hídriques, i en polítiques d’estalvi d’aigua,

sense necessitat de recórrer al transvasament del Roïna. 

A mig termini, caldrà mantenir la producció d’energia nuclear, les energies renovables es
desenvoluparan fortament fins a quadruplicar la potència actual, especialment de font eòlica, les

energies d’origen fòssil tendiran a disminuir pels costos que supos

Les emissions de CO2 a l’atmosfera es reduiran en relació amb les 14,4 MtonesEq/any actual fins
a 12’2 MtonesEq/any el 2012 (-15%), tal com indiquen les Directrius Nacionals de Mobilitat.  

Les principals ciutats, polígons industrials i àrees d’activitat econòmica, així com els grans centres
docents catalans, estaran connectats amb fibra òptica a curt termini, i les PIMES seran capaces

de millorar la seva competitivitat fent ús de serveis de

A curt termini, la banda ampla i la telefonia mòbil arribaran arreu dels municipis de Catalunya.

La inversió en R+D a Catalunya creixerà sensiblement en els propers anys fins a assolir el llindar
del 3% que fixa la Unió Europea, i les grans empreses catalanes col·laboraran en gran mesura a

aquest creixement.

L’estat central i el govern de la Generalitat adoptaran mètodes d’anàlisi i priorització d’inversions
en infraestructures d’acord amb criteris transparents i rigorosos de rendibilitat social i econòmica,

superant els actuals debats conjunturals.
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