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LA BONA NOTICIA és que tots es-
tem d’acord que en els proxims anys
hauria d’augmentar significativament
el nombre de persones que utilitzen
el transport public, en trajectes ur-
bans i interurbans, especialment en
I’ambit metropolita de Barcelona.
També coincidim que fan falta inver-
sions molt importants per fer-ho pos-
sible. La mala noticia és que enca-
ra que augmenti el transport public,
diguem un 120% en 20 anys, el
transport en vehicle privat ho fara en
el millor dels casos en un 70%, Aixo,
a més a més del transit de merca-
deries, en qué avui el ferrocarril en-
cara és insignificant. Aixi, d’un 20%
de vies metropolitanes que avui ja
estan congestionades, el més pro-

' “Tots coincidim
que és vital augmentar
' el fransport public”

bable és que passem a un 40%, ex-
cepte que, o bé s’augmenti signi-
ficativament la capacitat viaria, o bé
s'implementin politiques territorials
i models de desenvolupament eco-
ndmic molt diferents dels actuals. Es
evident que hi ha un limit a les ca-
rreteres que es puguin arribar a cons-
truir, i que més aviat que tard sera
necessari reformular radicalment els
peatges de les autopistes per opti-
mitzar-ne la capacitat i prioritzar I'ac-
cessibilitat intermodal als ports i ae-
roports.

Ens agradi o no, les infraestructu-
res de transport s’organitzen en xar-
xes que s’han de planificar d'una ma-
nera integral, i és necessari fer-ho
anticipadament, perqué es triga més
de 10 anys a passar del projecte a la
realitat, son inversions cares i tenen
impactes territorials considerables,
a curt i llarg termini. Potser planifi-
car xarxes d’infraestructura de trans-
port no és la feina més divertida del
mon, ni de les més facils, perd hem
d’aprendre a fer-ho.



