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SOBRE ELS
NOUS PLANS
D'INFRAESTRUCTURES

el 1936 el conseller Vallés quan va encarregar el primer pla general

d’obres publiques a Victoria Mufioz Oms. Per aquest motiu, des-
prés d’anys sense pla ni programa d’inversions en infraestructures a Es-
panya, hem de celebrar I'aprovacié del pla estratégic d’infraestructures
del transport (PEIT), encara que només sigui per la seva simple existén-
cia, i encara que, més enlla de vagues declaracions politicament correc-
tes, no justifiqui amb arguments solvents les seves propostes, que con-
tinuen amb la politica de governs anteriors i que suposen una forta inversio
en ferrocarril.

El PEIT ni tan sols diagnostica aspectes tan rellevants per al sistema de
transport espanyol com la interoperabilitat dels serveis ferroviaris; els ser-
veis de rodalies a les grans arees metropolitanes; I'accés intermodal als
ports i aeroports més importants; la reformulacié del peatge de les au-
topistes per convertir-les en un instrument de gestié de la congestio;
I'adequacio de les carreteres existents com una xarxa jerarquitzada des
de I'escala local a la internacional, amb tipologies que facin augmentar la
fluidesa i reduir 'accidentalitat. Tampoc no avanga mesures per restaurar
algun dia el paisatge degradat per infraestructures preexistents, que re-
sulta basic en un pals turistic i densament poblat al llarg de la costa me-
diterrania, o explorar la influencia que poden tenir els canvis tecnologics
previsibles en els transports. | decisions com el desdoblament de carre-
teres nacionals paral-leles a les autopistes de peatge amb excés de ca-
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E s millor un mal pla que seguir sense cap pla”, va dir més o menys

“EIPEIT ni tan sols diagnostica aspectes com
la interoperabilitat dels serveis ferroviaris”

pacitat o la construccio, no ja de noves linies ferroviaries aptes per a ser-
veis d’alta velocitat, sind d’una nova xarxa ferroviaria de caracteristiques
europees superposada a la xarxa convencional i generalitzada per a to-
tes les provincies, es presenten com si es tractés d’inversions inevitables.

El pla d’infraestructures de transport de Catalunya (PITC) és un esforg
de planificacié emmarcat en el PEIT, i no podia ser d’una altra manera,
donades les competéncies de la Generalitat en la planificacié de les in-
fraestructures de transport. Pero, a difereéncia del PEIT, el PITC inclou
un diagnostic de les necessitats de la mobilitat actual i futura de Cata-
lunya, justifica la seva proposta amb arguments explicits i, finalment, es-
tableix indicativament unes necessitats d’inversié. Com el PEIT, aquest
pla supera una llarga época d’abséncia de planificacio del transport a Ca-
talunya: el pla de ferrocarrils es va abandonar a mitjans dels anys 80 i el
Seu successor no es va arribar a aprovar, mentre que el pla de carreteres
del 1985 va servir com a referéncia no vinculant i es va complir només fins
a un cert punt, malgrat els ajustos del 1995.

Aquest no és el lloc per analitzar el PITC, per0 si que cal citar que,
per exemple, el Govern s’obliga que les inversions puabliques es priorit-
zin temporalment d’acord amb una avaluacio sistematica i objectiva i
a rendir bianualment comptes detallats de les seves prioritats. Del que
es tracta és d’iniciar un procés que ens porti a augmentar el nivell
de coneixement sobre les infraestructures que necessitem i a reforcar
els mecanismes que ajudin a fer que les administracions competents
generin més intel-ligencia corporativa. Perque des de fa anys ha dei-
xat de ser cert que tots els recursos invertits en infraestructures tenen
un impacte positiu, que com més quilometres de carretera o de fe-
rrocaril es construeixin, millor.






